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SECTION VIIL
SPORT NAUTIQUE.

—— O ——

I. — CGONCOURS D’AVIRON.

Comité d’organisation.

MM. E. Durraine, président de la Fédération nautique du Nord; A. Freurer, membre de la
Commission supérieure des sports; FLevtiavx, président de la Commission de I'aviron de I'Union des
Sociétés francaises de Sports athlétiques; Lacocu#, trésorier du Comité des régates internationales de
Paris; P. Marécnar, président de Ja Fédération francaise des sociétés d’aviron ; Jules Moxyey, membre
du Comité de la Société nautique de la Marne; E. Séviy, ancien secrétaire du Comité des régates inter-

nationales de Paris; Viema, président du Comité des régates internationales de Paris.
Emplacement et dates des concours. — Le dimanche 19 aotit 19oo, en Marne.
Le dimanche 26 aolt 1900, en Seine, bassin de Courbevoie-Asniéres.

2, h et 8 juniors; 2, 4 et 8 seniors; yole de mer & 4 pour rameurs n’ayant jamais remporté de
premier prix en régates générales; yole de mer a 4 pour rameurs n’ayant pas encore gagné un pre-
mier prix aux régates internationales de Paris; enfin, course a 4 pour rameurs seniors non inserits

dans la course principale.

Course & a2 rameurs,, juniors.

Course & 8 rameurs, juniors.
J
1 Prixee s ik sios i nioint vesiesees

Les épreuves éliminatoires, s'il est nécessaire d’en courir, auront lieu le samedi soir et le dimanche matin.

M Les prix consisteront en objets d’art.

PROGRAMME.
Les journées des régates de I'Exposition comporteront en principe g courses, savoir :

Détail des prix (V.

Course a 4 rameurs
n’ayant pas encore gagné un premier priz
aux Régates générales.

francs.
ATIPHING: €2 % e OGN0 wab 700
QEPIEE, S80S Ve e ai i o s b o o 350
b A ey e e : abo

Courses a /4 rameurs
n’ayant pas encore gagné un premier prix
aux Régutes internationales de Paris.

L S VS e R AR B R 700
TPEITE ¥ L % o S SN O S 350
BEPIIE S et SRS, SEEE abo

Course @ 4 rameurs, seniors non inscrits
dans la course principale.

ATEDUIX. st Sl ol b e A s hiwetans 700
i S A TR R SR 350
o R e B ks g abo

Prix pour les barreurs ayant piloté une
équipe classée 1™, 2° ou 3°...... . 700
Torar des prix...... 20,000
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REGLEMENT.

ArricLe prexier. La clbture des engagements est fixée au mardi 14 aotit, & midi.
Art. 2. Les inscriptions devront étre accompagnées du montant des entrées, soit :

PR CAUINGIAO LN (i2s + 8 lc st s ainboinio o sin einla wala atelalstilole:ovareis Wis aie: v ois=alo s'ars 10 francs.
ot D VRS RSS2 RS RRRA R B A LAE T L s A S e NI S 20
L e R O L S O R VIO - AP SR TR ho
Pour les équipes de débutants et de seniors non inscrits dans la course principale... 12

Arr. 3. Les entrées seront remboursées aux équipes ayant accompli le parcours de la course.

Arr. 4. Les forfaits seront admis jusqu’au mardi 21 aotit, & midi.

Arr. 5. Le parcours pour toutes les courses sera de 1,750 métres environ sans virages.

Arr. 6. Le réglement de courses de la Fédération francaise des sociétés d’aviron sera seul appliqué.

Arr. 7. Le jury sera composé de membres francais et étrangers. Il sera nommé par le Commissaire
général de I'Exposition de 1goo, sur la proposition du directeur général de 'Exploitation, aprés avis
du Comité d’organisation.

Arr. 8. La direction des courses sera confiée & un juge arbitre nommé par le jury international.

RAPPORT PRESENTE PAR M. E. SEVIN,

COMMISSAIRE DELEGUE.

L’éloge du sport a 'aviron, au point de vue physiologique, n’est plus & faire. Sa su-
périorité est reconnue par tous les écrivains spéciaux et on admet unanimement qu'il
constitue un des rares exercices gymnastiques qui puissent étre exercés sans inconvé-
nients depuis I'enfance jusqu’a la vieillesse.

L’aviron n’exige en effet aucun de ces efforts violents qui peuvent étre le point de dé-
part des accidents les plus graves, il met en action tous les muscles du corps humain
et favorise particuliérement le développement des organes de la respiration.

A un autre point de vue, T'aviron méritait d’attirer T'attention des pouvoirs publics;
c’est un des sports les plus anciens parmi ceux qui se pratiquent en France et son orga-
nisation administrative a atteint un degré de perfection trés remarquable.

Toutes les sociétés d’aviron de France sont constituées en un groupement qui porte
le titre de Fédération frangaise des Sociétés d aviron et sont régies par un code de courses
uniforme et une définition unique de 'amateur. Un comité central dirige I'association.

La Fédération frangaise est en outre affiliée & la Fédération internationale qui régle les
rapports des fédérations nationales entre elles et englobe les associations de Belgique,
d’Italie, de Suisse, d’Espagne et d’Autriche.

Un des premiers et des plus importants résultats des régates de lExposmon sera
incontestablement I'extension des relations de la Fédération wnternationale. 1'unification
de la définition de I'amateur coincidant avec cette importante manifestation nautique a
eu pour résultat de décider les Anglais, les Américains, les Allemands et les Hollandais
a venir courir en France.
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Un sport aussi intéressant et doué d’'une organisation aussi remarquable ne pouvait
mangquer de trouver sa place dans les concours sportifs de I'Exposition et laSection VIII
des comités consultatifs spéciaux fut chargée d’élaborer un programme de courses a
I'aviron comprenant les courses suivantes :

9, et STaMenrs JIUNIOrs. » + .+ oot i dhs St (Bl o & T AR 3 courses.
D S e e e ey e e e B e L B T I e e 3
3 PANIOUR SOIOR I s ov s~ s oa ayiaber 41 0 leher o R ¥, s o B ol dine) STel'e 1
A rameurs seniors non engagés dans la course principale............... 1
A ranioars deh iR 5 <L SRR S ol e e el e 1
B0 3 PRSI i R T L e S S 9

Ce programme une fois arrété, M. le Commissaire général confia le soin de T'exécuter
4 une commission spéciale d’organisation. '

Cette commission reconnut tout d’abord linutilité de constituer un bureau et se
borna & déléguer ses pouvoirs & un commissaire organisateur, M. Séviv, et a un tré-
sorier, M. Lacoeu¥.

Dés sa premiére séance, le Comité admit que, pour entrer dans les vues de M. le
Commissaire général en procurant a tous les adeptes de Taviron les moyens de parti-
ciper aux grandes épreuves de I'Exposition, il était nécessaire de donner des courses
pour les rameurs dits «de promenade ou indépendants ».

1l existe, en effet, & coté des rameurs inscrits dans les sociétés nautiques sportives,
un grand nombre de jeunes gens qui pratiquent le sport de I'aviron; ces rameurs pos-
stdent en propre leur embarcation et ne s’y exercent guére que le dimanche, car ils ne
s'entrainent pas en vue des courses.

Ce sont en général des ouvriers, des employés, habitant dans les III°, XI° et XII° ar-
rondissements, auxquels leurs occupations ne laissent pas de loisir en semaine et qui
cherchent dans I'exercice de I'aviron un délassement aux fatigues de 1'atelier et du bu-
reau. b

Le Comité obtint facilement de M. le Commissaire général 1'autorisation de com-
prendre dans son budget les frais d’organisation d’une journée de régates en Marne
pour cette intéressante catégorie de rameurs, qui s'est montrée fort reconnaissante de
cette marque de sympathie de ’Administration.

Pour T'organisation de ces régates spéciales, le Comité crut devoir faire appel au
concours de MM. Kock, président du Club nautique de Paris, et Miran, président de la
société nautique En Douce, qui connaissaient particuliérement les habitudes et les gotits
des rameurs de promenade. Ces Messieurs acceptérent avec empressement la tche que
le Comité leur confiait et le succés répondit largement a leurs efforts, car ils recueil-
lirent les engagements de 270 rameurs, fait sans précédent dans les annales nautiques.

Plus de 10,000 spectateurs pressés sur les deux rives de la Marne assistérent le
14 aolit & ces régates, dont I'intérét se trouvait augmenté par la participation de Ecole
de Joinville.
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Autorisés par leur sympathique commandant, M. le chef de bataillon Chandezon,
les moniteurs de notre céldbre Ecole de gymnastique militaire avaient formé trois
équipes qui se disputérent 'une des courses de la journée.

Voici le résultat des différentes épreuves :

I. EMBARCATIONS DE PROMENADE A UN RAMEUR.
(24 inserits, 4 épreuves éliminatoires. )

1" ¢prewve. 1 M. Compire, F. P. ; 2° M. Winrscu,
: F. P.
2 éprewe. 1 M. Quirte, Société N. E. D.;
2 M. L’'Homue, F. P.
3° épreuve. 1 M. Savary, F. P.; 2° M. Baun-
GARTNER, F. P.

4 eprewve. 1 M. Prater; 2° M. Rivavr.
Finale :
1" M. Prarer (garage Chevallier) ;
2¢ M. Winrsc, F. P. (garage Chevallier):
3° M. Savary, F. P. (garage Delmez);
4* M. Rivaur (garage Seyler).

II. YoLes A cLINS A DEUX RAMEURS ET UN BARREUR.

(8 inscrils.)

1 «BLver» (MM. Voir et Janvier), F. P. (ga-
rage Seyler);

2¢ «Bampovra» (MM. Rameast et Pivavn) F. P.
(garage Strologo);

3° «Ca mme» (MM. Larve et Bewruer) F. P.
(garage du Sémaphore ).

II[. CaNois ET YOLES A CLINS A UN RAMEUR ET BARREUR.

(14 inscrits, 2 épreuves éliminatoires. )

1" épreuve. 1° M. Compire; 2° M. Wintscn;
3° M. GeorgEs.

2° éprewve. 1 M. Bowssikze; 2¢° M. Voii; |

3* M. Rampant.

Finale :
1 M. Borssiire (garage Chevallier);
2° M. Rampant, F. P. (garage Strologo);
3* M. Vorr, F. P. (garage Seyler).

IV. Yores rraNcs-BORDS A DEUX RAMEURS ET BARREURS.

(11 inscrits. )

1°" «Heraione» (MM. Fournien & Saparviy), F.
P. (garage de I'Horloge).

2¢ «Jean-Rovre» (MM. Miquer et Tuie), F. P.
(garage Perre).

3° «La Cosse» (MM. H. et J. L’Homue), F. P.
(garage Delmez).

V. PirissoIres.

(7 inserits.)
1% «La Prumen; 2° «Mox Réve»; 3° «Bésénr.

VI. YoLEs FRANCHES A QUATRE RAMEURS.

(Course réservée aux instructeurs de I'Ecole de gymnaslique de Joinville-le-Pont. )

1" MM. Cnavveav, Cuarsonner, Frori et Gros
(entrainement : Club nautique de Paris);
arrivée trés disputée : 5 secondes séparaient
le premier du deuxiéme, et une seconde
le deuxiéme du troisiéme. -

2¢ MM. Buvrtez, Fenrssacu, Mouvriy, Cuauvor
(entrainement : Société d’encouragement).
3¢ MM. Pierror, Huserr, Descanes et Haroy (en-
trainement : Société nautique de la Marne).
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VII. YoLES A QUATRE RAMEURS ET BARREUR.
(5 inscrits.)
1 « Ex Douce» (MM. Jouserr, GarLrois, Renavx 3¢ «Ca Tre» (MM. Larve, Berruer, Durer et
et Kuew) Société nautique «En Douce»; Tuwvans), F. P. (garage du Sémaphore).
2 «TousLourr» MM. CorsNeT, SARTIRANO , CANNAS
et Ducroce), F. P. (garage Perre );

VIII. OurniGGERs A QUATRE RAMEURS.
(4 inscrits.)
1¢* «Bamsoura» (MM. Rameant, Prcaro, Martror | 2° «Ca Tire» (MM. Prosst, Lanve, H. Berruer,
et Compire ), F. P. (garage Strologo). et Desprez ), F. P. (garage du Sémaphore).

M. Parry, vice-président du Rowing Club, remplissait les fonctions de juge-arbitre;
M. Tamranoier, secrétaire du Club Nautique de Paris, celles de starter.

Pendant que se donnait cette premidre {éte de P'aviron, le Comité terminait I'organi-
sation de la grande journée du 26 aoft.

Toutes les sociétés nautiques avaient recu le programme officiel et trois circulaires
lancées ultérieurement les tenaient au courant de toutes les dispositions prises par le
Comité. En outre, pour se conformer aux recommandations du Service des sports, le
Comité faisait passer chaque semaine un communiqué officiel & la presse, de maniére a
tenir en éveil la curiosité publique.

M. Fleutiaux, spécialement chargé de cette mission, s'en acquitta avec une ponctua-
lité digne d’éloges.

D’autre part, 6,000 affiches furent apposées en temps utile sur les murs de Paris
et des communes environnantes, et des voitures-réclames, indiquant la date et I'empla-
cement des régates, sillonnérent la capitale pendant deux jours.

M. Adam Lévy, membre de la Section VIII, avait bien voulu se charger des questions
de publicité et remplit sa tiche & la satisfaction compléte du Comité.

Un des points qui attirérent en premiére ligne T'attention du Gomité fut la question
du transport des embarcations et des rameurs.

Désireux de procurer autant que possible des réductions de tarifs aux sociétés invi-
tées, le commissaire organisateur adressa aux Gompagnies de chemins de fer francais,
suisses, belges, hollandais, italiens et allemands une c:rculalre (rédigée en trois langues :
francais, italien et allemand ).

Les réponses furent généralement satisfaisantes et les sociétés francaises notamment
consentirent une réduction de 50 p. 100.

Afin d’éviter des retards, des recommandations spéciales furent adressées aux gares-
frontiéres par M. Barrelet, délégué du Comité auprés des équipes étrangeres, dont le
dévouement ne se démentit pas un seul instant.

Le Comité avait aussi tenu & apporter un soin tout particulier & l'acquisition des
objets d’art devant étre donnés en prix. Il tenait non seulement & ce que ces objets
représentassent la valeur portée au programme, mais aussi qu’ils fussent au point de vue
artistique dignes du grand pays qui les offrait.
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Le Comité croit avoir, sur ces deux points, satisfait tout le monde, car ses choix ne lui
ont valu que des félicitations de la part des heureux vainqueurs des courses.

Restait & organiser le bassin des courses. Le Comité prit & cet égard les dispositions
suivantes :

Une enceinte de 200 métres environ, comprenant une grande tente de 30 métres, fut
réservée aux invités et au public payant. i

Une estrade fut construite pour le Jury et une tente plus petite dressée pour la Mu-
sique militaire accordée par M. le Gouverneur de Paris, sur la demande du Comité.

Le départ et I'arrivée étaient reliés par une ligne téléphonique comprenant trois postes
intermédiaires (un & chacun des garages des sociétés nautiques); au départ, une ligne
de bachots montés chacun par un homme chargé de tenir 'embarcation de course
jusqu'au moment du départ.

A Tarrivée, une tente pour le juge et 1a Presse.

MM. Albert, du Rowing Club de Paris, Damman, de I'Union Athlétique du I* arrondisse-
ment, et Cornil, du Club Nautigue de Paris, mettaient leurs embarcations & pétrole a la
disposition des Inspecteurs de la navigation.

Enfin, les juges-arbitres avaient & leur disposition les bateaux & pétrole rapides gra-
cieusement prétés au Comité par leurs propriétaires, MM. Tellier, le distingué construc-
teur, et M. Fenwick, de la Société d’encouragement.

Une vedette de 1’Etat se tenait A la disposition de M. I'Inspecteur général de la navi-
gation, Guillemin, qui ne manqua jamais d’apporter aux adeptes de aviron le précieux
encouragement de sa présence.

Les régates devaient durer deux jours, M.1e Préfet de police avait pris un arrété inter-
disant Ia navigation le dimanche 26 aoit aprés-midi, pendant les épreuves finales.

Le service de secours était assuré par la Socidté parisienne de sauvetage, sous la direc-
tion de son dévoué président, M. Paysant.

La police était faite par MM. les commissaires d’Asniéres et de Courbevoie ayant sous
leurs ordres une cinquantaine d’agents. Aucun incident ne s'est d’ailleurs produit.

Par une circulaire lancée huit jotrs avant les régates, le Jury nommé par M. le
Commissaire général avait été convoqué a la tribune pour le samedi 25 aolt & 8 heures
du matin, a I'effet de désigner un président, trois juges-arbitres et deux juges & Parrivée.

Le Jury officiel nommé par le Commissaire général de T'Exposition était composé
comme suif :

Membres frangais : MM. Berran, Bopaax, Cuexar, Guenory, Harrremcue, Kock, Lz Gros, Levrauvp,

OvarzuN, ALBERT.

Membres étrangers : MM. Beer [ Allemagne], président de la Fédération allemande ; Grécomre [ Bel-
gique], président de la Fédération belge; MULLE}\ [Dannemark ], chef d’équipe de la Société
d’aviron de Copenhague; Forrmever [Etats-Unis], président de la National Association
Amateurs Oarsman; Lenmany [Grande-Bretagne |, secrétaire de I'Amateur Rowing Asso-
ciation; Caruccio [Italie], secrétaive de la Fédération internationale des Sociétés d'aviron;
Frickkers [ Pays-Bas], secrétaire de la Fédération hollandaise; Huber Fierexnozre [Suisse |,
président de la Fédération suisse.
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M. Booaan fut choisi comme président; MM. Lzcros [Francais], Ovarzon | Frangais |
et Wanner [Suisse], comme juges-arbitres.
MM. Kock [Francais |, Forrsmever | Américain | comme juges a Parrivée.
Les inscriptions recueillies pour les différentes courses s'éleverent aux chiffres sui-
vants :
ENGAGEMENTS. RAMEURS.

R N CET SRS PO DR I 20 20

2 rameurs (R P R 19 38

2 TARCTINS SONIOTS: . oo s v o s v ioieas s sa v 10 20

BSOS ANIONS. .\ L o' s WL v 13 Ha

Embarcations 4. .( 4 rameurs seniors.. ................ 19 h8

4 rameurs débutants. .. . ........... 8 Ja

[ & rameurs seniors (course secondaire).... 4 16
8 rameurs juniors. . ............ gt 72

| B DA OTIOEY RBIITON S, s « +.s s o o + Sy eis agh oo 6 48
| — —
! BoMRuxs T Ll PRI 101 346

Les épreuves éliminatoires que rendait nécessaires I'affluence de concurrents com-
mencérent le samedi 25 aolt & g heures du matin et se poursuivirent le samedi aprés-
midi et le dimanche matin 26 aofit, de facon & ne laisser dans chaque course que
quatre concurrents qualifiés pour les finales, qui eurent lieu le dimanche 26 aoiit
aprés-midi en présence de la foule la plus considérable qu'aient jamais attirée des ré-
gates a Taviron.

M. le Ministre de la marine était représenté a la tribune du Jury par M. le capitaine
Hauet, de Partillerie de marine.

Les épreuves finales donnérent les résultats suivants :

UN RAMEUR.

1°* M. Barrerer, Société nautique d’Enghien. .o ............ 7" 35 35
9% M. GAUDIN, Busse-Sotmer, s lvi o o oa tine ate v s S et i tie 7 b1 3f5
3° M. Asuz, A. R. A [ Angleterre||tl i iub A0 & o SRR 8 15 35

h* M:D'Hemipy, R. . de Parts: o0 o050 0 502, 0 nta ik a1 8146

DEUX RAMEURS JUNIORS.

1 C. N. e Gaxp (MM. Vax CrOMBRUGGE, DE SOMVILLE).. . . . ... . 7"hg* 2/5
2° U. N. pe Bruxeries (MM. Derarree fréres)........... ... 7 57 9f5
3¢ S. N. ve Soissons (MM. Teiier, Beavemames). ............ 8 3 a9f5

. Non placé : C. N. ve Pans.

QUATRE RAMEURS JUNIORS.

1 S. N. pE Sorssoxs (MM. Teruier, Beaveunawes, Hexny, Hiser).. 7 6° 95
2¢ U. N. vk Lyox (MM. Lavrent, Fourcuer, Mazancievx, Correr). 7 10 2/5

3¢ U. N. oe Bruxeres (MM. Favconsier, Stas, Vaxperuinoey, Tra-
7T R L o R SR R 7 15 15

EXERCICES PHYSIQUES ET SPORTS. — II. 2

IMPRIMERIE NATIONALE.
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QUATRE RAMEURS DEBUTANTS.

er

1°* C. N. pe France (MM. Savrer, Pevronny, Desuinticres , Bestann). 7 35* 4/5
2¢ S. N. ve Gesiive (MM. Brissaro, Emeny, ve Lessert, Carmier) . 7 36 9/5
3¢ F. C. R. Lyos~ases (MM. VuiLLeruer, Innor, Bavozer, Piuuion). 7 48 a/b
HUIT RAMEURS JUNIORS.

1= U. N. pe Bruxewres (MM. Devarree fréves, Favcosier, Sta,

VanoeruinoeN, Travasure, Konives, CosterMaus)........ 6" 12 b
2° C. N. pe Gano (MM. Vax Cromsrucee, pe Somviie, Decoco,

Veervoneck , M. et A. Taeryan, pe Grakve, Brace). ... ... 6 9 15
3° Rowine et Basse-Seme (MM. Huraro, Manur, Kerier, Lecenr,

Crégur, M. et R. Bensa, GUYABD). .« ¢ cvvasinniaiait oo vnn 6 15

QUATRE RAMEURS SENIORS (COURSE PR[NCIPALE).

1 C. A. ve Rousarx (MM. Devcmamsre, Cav, Bovckaerr, Haze-
1T T gt A PR, B Bt e 5 4 A et O IR es 711

2¢ C. N. pe Lyox (MM. Perriv, Sousevran, WeeeriN, Lower)... 7 18
3° Favorrte Havmonia (MM. H. Ruster, Carrexs, Korser, Movter). 7 18 1/5
QUATRE RAMEURS SENIORS (GOURSE SECONDAIBE).

1% C.N.pe Gaxo (MM. Brucemany, Hernersoer, Ovsere , pE Biscioor). 7716 475

2¢ E. N. vt Tovrouse (MM. Massé, Biexe, Honsiires, Péris). ... 7 23 4/

3 C. A. o Rousarx (MM. Héwix, Micuer, Bossur, Devarve) . ... 7 47 1/
. HUIT RAMEURS SENIORS.

TREEY TN R P e W B LS e = AN It 6™ 7° 4f5

O AL U DRAAND 5 5'< s s e o i e aiaras o ale vt VA Nar sl ks ln 6 13 45

3ol e Mikeavasid Amstepdam f.8 2 A0 N S A D 6 23

4° «GermANiA» de Hambourg...........c.ooviiiiieinnnnn 6 33 1/5

La course & 4 seniors donna lieu & un incident qui fut d’ailleurs réglé a la satisfac-
tion de-tous les intéressés.

Le Jury ayant décidé que I'épreuve finale serait courue par les six équipes les mieux
placées dans les épreuves préparatoires, les équipes hollandaises et allemandes refu-
saient de se mettre en ligne dans ces conditions et abandonnérent leur chance.

Le Comité, sur la demande de ces équipes, leur fit courir le lundi matin 27 aott
une épreuve supplémentaire a laquelle il attribua comme prix :

Un objet d'art & la société gagnante et quatre médailles de vermeil aux rameurs de
I'équipe arrivée premicre. Quatre médailles d’argent & I'équipe seconde. Quatre mé-
dailles de bronze a T'équipe troisiéme.

[ arrivée eut lieu dans I'ordre suivant :

1 Genmania, de Hambourg.

9¢ Mixerva, d’Amsterdam.
3° Lupwiesnarener, R. V.

Le samedi soir 25 aoiit, & huit heures, un banquet réunissait les représentants des
sociétés nautiques engagées, les membres du Comité et duJury et la presse sportive.
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Ce banquet, ol les toasts les plus fraternels furent échangés entre les représentants
des différentes nations, était présidé par M. le Délégué général aux Sports assisté de
M. Dubonnet, Délégué général adjoint, et du capitaine Hauet, représentant le Ministre
de la marine aux régates de 'Exposition.

Dans une allocution trés applaudie, M. Mérillon fit I'éloge du canotage, école
d’énergie et de discipline par excellence.

Il nous reste & dire un mot de la question budgétaire.

Tout en remerciant I'’Administration de I'Exposition d’avoir bien voulu réserver au
sport de l'aviron une part des crédits destinés aux exercices athlétiques, le Comité aurait
voulu disposer d’une somme un peu plus forte pour faire face & toutes ses obligations.

Sans vouloir entrer dans des comparaisons qui n’auraient dailleurs qu'un intérét
rétrospectif, le Comité émet le veeu que dans Tavenir le sport de aviron recoive une
subvention proportionnée & son importance.

La garantie consentie par 'Administration a dd étre un peu dépassée. La différence
sera supportée par le Comité, qui ne pouvait montrer plus de parcimonie et avait
dailleurs & ceeur de mener & bien, & tout prix, la tiche qui lui avait été confiée.

Il convient de faire remarquer en terminant qu'on ne pourra jamais espérer faire une
recette de quelque importance dans les courses nautiques en raison de I'impossibilité
absolue d’enclore le champ de course.

Cette particularité avait été signalée par le Comité de la Section VIII au cours de ses
délibérations.

Qu’il nous soit permis en terminant de rappeler les noms des personnalités qui nous

ont prété leur concours le plus dévoué en acceptant les fonctions de commissaire ci-
apres énumérées.

Tribunes : M. Livr. Au téléphone : M. Parry.

Enceintes : M. Mirav. Au bateau-juge : MM. TeLuier pére et fils.

Bassin de courses : MM. Avperr, CorniL et A la Presse : MM. Frevriavx et LecLerc.
Damuan. Aupres des équipes étrangéres : MM. Barrerer et

Au départ : M. TaLuanpier. Fexwick.

Nous avons également le désir de remercier de leur sollicitude M. le Délégué général
aux Sports et M. Dubonnet, Délégué général adjoint.
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II. — CONCOURS DE YACHTING A LA VOILE.

Commissaires organisateurs.

MM. le marquis pe 1A Janie, président du Cercle de la voile de Paris, membre du Conseil de
I'Union des yachts francais; n'Estourseries e Consrant (Jean), secrétaire des courses du Cercle de la
voile de Paris.

Dates. — 4 journées en riviere, les 20, 22, 24 et 27 mai 19oo.

3 journées en mer, en juillet ou aoiit.

Emplacement du concours. — Les régates internationales auront lieu & Meulan, pour les séries jus-
qu'a 10 tonneaux.

Les régates, pour la série des yachts de 10 & 20 tonneaux, auront lien au Hayre & raison du fort
tirant d’eau des bateaux de cette série.

Classification des bateaux. — Les bateaux seront classés en séries d’aprés leur jauge de course. Les
séries seront les suivantes :

1™ série. Bateaux jusqu’a 1/2 tonneau.
2° série. Bateaux au-dessus de 1/2 tonneau et n’excédant pas 1 tonneau.
3° série. Bateaux au-dessus de 1 tonneau et n'excédant pas 2 tonneaux.
4° série. Bateaux au-dessus de o tonneaux et n’excédant pas 3 tonneaux.

5 série. Bateaux au-dessus de 3 tonneaux et n’excédant pas 10 tonneaux.
6° série. Bateaux au-dessus de 10 tonneaux et n’excédant pas 20 tonneaux.

PROGRAMME.

Premiére journée (20 mai 1900). — Course d’honneur et d’ensemble, & laquelle seront obligatoi-
rement tenus de prendre part tous les yachts inscrits pour les régates de séries, quel que soit leur
tonnage.

Tout bateau qui n’aura pas assisté & la course d’honneur sera rayé de la liste d'inscription des
bateaux devant courir dans les autres régates, & moins que son propriétaire ne puisse invoquer
comme excuse un cas de force majeure.

A Tarrivée? deux classements seront faits : un classement d’ensemble et un classement par séries.

Cing objets dart seront attribués aux bateaux classés les cing premiers, quelle que soit leur série.

Un objet d’art sera accordé, dans chaque série, au bateau classé le premier.

Chaque bateau n’aura droit qu'a un seul objet d’art.

La course d’honneur aura lien un dimanche, afin de permettre la présence d'un plus grand nombre
de spectateurs.

Deuxiéme journée (22 mai 1900). — Elle aura lieu le mardi suivant, 22 mai, et sera réservée aux
bateaux des deux séries ci-aprés : jusqu'a 1/2 et de 1 a a.

Cinq prix en argent seront accordés dans chaque série.

Troisiéme journée (24 mai 190o). — Fixée au jeudi de la méme semaine, elle sera réservée aux
bateaux des deux séries suivantes : de 1/a & 1 et de 2 4 3.

Une coupe internationale sera instituée sous le nom de Coupe internationale de I Exposition universelle
de 1900 et attribuée au vainqueur de la série de 1/2 & 1 tonneau, qui en aura la propriété définitive.

Cinq prix en argent seront accordés aux gagnants de la série de 2 4 3 tonneaux.

Quatriéme journée (27 mai 1goo). — Fixée au dimanche suivant, 27 mai, pour les yachts des
deux séries ci-aprés : de 1/2 & 1 de 3 & 10 tonneaux.

Cinq prix en argent seront accordés aux gagnants de chacune de ces deux séries.

Cinquiéme,, siziéme et septiéme journées (entre le 17 et le 5 aoit 1900). — Les régates de ces trois
journées seront réservées aux yachts de la sixiéme série (10 & 20 tonneaux); elles seront intercalées
dans les courses données par la Société des régates du Havre.



16

Course d’honneur, & laquelle prendront obligatoirement part tous les yachts de toutes les séries courant &
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DETAIL DES PRix ),

PREMIERE JOURNEE DE REGATES.

Meulan.

5 objets d'art (classement général) d'une valeur moyenne approximative de

CY 00 [y 1T e S G SR O e e i e L, T S

1,000 franes.

5 objets d’art (classement par séries) pour le yacht arrivé premier dans chacune
deS 8irests v 2 oo e e Mir oy e sivialstnora o0 b1 o ol uleie bbb veess 1,000

DEUXIEME JOURNEE.

17 série (jusqu'a 1/2 tonneau ). — 5 prix.

franes.

43 preacal e AR e 6oo
) b A AR R Dol T3 gl b hoo
SUIDPIN U1eiiis o se oot gt d oy s s abo
BEDRIE N o s i s o o e 100
b SR L R . 50
ToTARSMN1a0 e 2 1,h00

3¢ série (1 & 2 tonneaux). — 5 prix.

s [0 AR e R T Sivis/nieets 23000
201 b SERCROLT IR SR, SR il L 800
SUUDIIN S utvsl oot Siatsaeiats siarviass o' 500

franes.

& puixiidis e b e AN 370 . 2bo
[ ) o5 A R P ¢ 150
ROBAD ool oo siv mvinas 3,200

4° série (2 & 3 tonneaux ). — 5 prix.

P prikcaes o EDdilonin Bk 1,500
2 pusscil h sheppeshabra s 800
L ) R e v 4 500
LT C e e e A 2d0
DUIPEIXs s oo o v e v o vicine oisnesieme s 150
A o e s At 3,200

TROISIEME JOURNEE.

2° série (1/2 & 1 lonnean).

Coupe internationale de 'Exposition. .......oivuunniienninnnnn, § Siniitee

5° série (3 a 10 tonneaux). — 5 prix.

franes

e S R e € s o 1,500
DEDEIT et siork e s st v e ahesale 800
UL L 5 e o e iai i —etei et s beo
i L LR NP e e R e abo
i Ut G e o 5 RIS A 150
LGRS woeisrs aravie v oio s 3,200

2,600 francs.

1" série (jusqu'a 1/2 lonneau ). — 5 prix.

franes.

EEPriX- o o deiconioe delsnasnaniss sers 6oo
22 ATIFRY S cleors ciathis oo torcit ‘e a sl ois o/ st hoo
SYEBRIY, S ol Tt L e e e e 200
s e e U 100
DD S VI & Glileeiy §vuinble e vt b 50
TOBAL .ty as1E 0 Swih ke 1,350

QUATRIEME JOURNEE.

2° série (1/2 4 un lonneau). — 5 prix.

francs.

 Ivy ] SRR BRI g e L 1,500
y it OB BN L T R e S 800
T L S I YL 500
R R R O TR 250
g s p e Bt R T e S 150
ORI b o L oasine)s Shicty 3,200

) Les prix indiqués sont un minimum.,

3° série (1 & 2 lonneaux). — 5 prix.

francs.

L¥ POIXes e 8 o bintersis vnnivnoins vosiaios s 1,500
Py e P R R A 800
S R SR R S 500
A e e abo
DEPMER S5 et miee s s ms s e s as e 150
L OFEYa b st Vim e s 5 o1 3,200

P e
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QUATRIEME JOURNEE. (Suite.)

4* série (2 a 3 tonneaux). — 5 prix. 5° série (3 @ 10 tonneaux).

francs. 5 prix (courus en 3 manches). franes.

AT PPIXese ool gae b sietaisionslolstoiare S (1,800 ; Galf 0, R IR e T ot 2,000
2% prix. ¥ RSO e 1,000 Xprixai s vd SN SR Folalein o 1,200
3% prixi i Srsaletes btk deres 700 ST prix .0y BoRE MO R DR TS 900
B° PriXeccevvensasocecnnnncanns hoo BY PTIXie s voavdbenine s s A 6oo
D% PYiX. s aies ooz wiote sia wisiais sinia-siviase abo ) o SR RS T 300
Towaxn, Sisclle o3 % » h,150 WOTAEL otaiy v s Bpis e 5,000

CINQUIEME , SIXIEME ET SEPTIEME JOURNEES.

6° série (10 & 12 tonneaux). — 5 prix. 3 o
P gl ) ST PR R T 1,200

1 priX.....oeuns PR L 1 Vi e 8,000 5® PriXecoserovascnitansnacinnscs 1,000

2 pr{x ......................... 2,000 Womas 2020 oh b 13,700

3° prix..... R o T e 1,500 e
REGLEMENT.

ArricLe premier. Tous les bateaux, quelle que soit leur nationalité, pourront prendre part a ces
régates, sous la seule condition que le propriétaire soit présent a son bord ou représenté par une
personne agréée par le jury des courses.

Arr. 2. Toute demande d'inscription d'un bateau devra étre accompagnée d'un engagement formel

d’accepter, sans recours possible, devant aucun tribunal, les décisions du jury de la course et de
signer, a cet effet, I'acte d’arbitrage.

Arr. 3. Jauge et réglement de courses. La jauge sera celle adoptée par le Congrés de 1892, encore

en viguem‘ en 1900:
P .
(L_?>PX‘/b

130

Arr. &i. Les réglements de courses applicables aux régates sur Seine seront ceux du Cercle de la
voile de Paris, en vigueur & I'époque fixée pour les courses.

Awr. 5. Le réglement de I'Union des yachts francais sera applicable aux régates qui auront lieu &
la mer, & 'exception, toutefois, des dispositions de ce réglement relatives a I'appel des décisions du

jury international prévu par I'article 6. (Décision du Conseil de I'Union des yachts francais en date
du 6 février 1900.)

Arr. 6. Le jury sera composé de membres francais et étrangers; il sera nommé par le Commis-
saire général de I'Exposition de 1goo, sur la proposition du Directeur général de I'Exploitation,,
apres avis du Comité d’organisation.

Les décisions du jury seront sans appel.

RAPPORT PRESENTE PAR M. D’ESTOURNELLES DE CONSTANT,

COMMISSAIRE ORGANISATEUR.

I. Importance morale et intérét pratique du concours. — Les concours de
yachting i voile que I'Exposition universelle & organisés & Meulan, les 20, 22, 24 et
27 mai 1900, et au Havre, du 1 au 5 aout ont eu une 1mportance considérable tant
a cause du grand nombre des yachts qui t part, qu'en raison du chiffre trés élevé
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des prix distribués soit en objets d’art, soit en argent. Leur importance est de beaucoup
supérieure & celle des manifestations nautiques instituées par les expositions préeé-
dentes ; et rependant, en 1867, un grand effort fut tenté. Au dire des yachtsmen
qui assistérent aux régates de cette exposition — ils sont encore quelques-uns — les
résultats n'en sont nullement comparables & ceux de 1goo. Cela tient évidlemment
au développement qu’a pris le yachting depuis une trentaine d’années — et il est permis
de dire que les régates de 1867 n'ont pas été étrangéres a ce résultat, — a I'impulsion
quont su lui donner en France deux institutions bienfaisantes et agissantes : I'Union des
Yachts frangais et le Cercle de la Voile de Paris, enfin a T'importance des subsides mis & la
disposition du Comité d’organisation.

Voici quelques chiffres qui sont assez éloquents par eux-mémes pour dispenser de tout
commentaire : 88 yachts ont répondu a appel du Comité et 67 participérent effective-
ment aux épreuves tant & Meulan qu’au Havre ; ces chiffres n'ont jamais été gtteints,
croyons-nous, en France, tout au moins, dans aucun autre concours de yachting. Ces
yachts se répartissent, dans chaque série, de la maniére suivante :

INSCRITS. PRESENTS.

175616 (0LA! /2 tONMBANN) ¢4 45 h's & 5o BLLiT s Wkl e sialslh it 7 7
atadnie (48 B £ 8e)ws vpinte il sipumByash hons paiiddents 33 26
3 sirie) (o 0 9 ) fi bl o el eyl St aralic v St 10 8
CH TR T 0 Y P IR S Tl Pl RO IR G 5 4
B3 série (3ialroite). . s vadaaidi, RIS &N el 12 12
S O S TR R g e e A 6
N sdeie (Sn-dessuis d8.90 1) 5 L0 VRl T L L s el 1h 4

111 73 g e Y P R A R 88 67

Des prix en espéces ou en objets d’art ont été distribuds.
lls représentent les valeurs suivantes :

Prix; an'Bepecest .t Rt ST S8 oo UV O A R hh 800 francs.
Coupe internationale des un tonneau courue a Meulan............. 5,000
Coupe internationale pour yachts au-dessus de 20 tonneaux courue
T (N e e e L T P e e e S e e 6,000
Objets d’art de Sévres et autres, plaquettes des Sports, ete......... 2,800
FOVATINTS o0 ol ot sea Srattaos Eobbatay o T A AN P 58,600

Il est certain qu'un effort aussi considérable doit avoir une répercussion utile pour
Tavenir du yachting en France et que nos concours ont eu ce précieux effet de faire uni-
versellement connaitre et apprécier la pléiade de yachtsmen que nous possédons, moins
considérable par le nombre que celle de 'Angleterre ou des Etats-Unis, pays ou le
vachting est particuliérement en honneur, mais qui ne lui est inférieure ni par la qualité,
ni par 'endurance sur mer, ni surtout par le goit des études d’architecture navale qui
se répand de plus en plus en France parmi les simples amateurs. Il est donc permis de
penser que les concours de I'Exposition auront puissamment aidé au bon renom du
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yachting francais, jusqu'ici méconnu par les étrangers, parce que les Francais ont la
réputation de se confiner dans les spéculations intellectuelles, olt ils sont supérieurs, et
d’avoir un dédain trés marqué pour les exercices physiques en général et pour le yachting
en particulier. Cest 1a un jugement trop rapide et naturellement superficiel contre lequel
nous protestons de toutes nos forces. Nous pensons, au contraire, que I'Exposition
universelle prouvera au monde entier, par les multiples manifestations qu’elle a organisées
dans toutes les branches de l'activité sportive, que nulle part ailleurs on n’a plus fait
qu'en France pour le développement des exercices physiques qui deviennent de jour en
jour plus en honneur.

Les résultats acquis depuis 1867 seront mis en lumiére par la comparaison de ce que
furent les régates officielles organisées & l'occasion de T'Exposition de 1867 et de ce
qu'ont été les concours institués par 'Exposition universelle de 1goo.

Nous avons puisé nos renseignements sur I'Exposition de 1867, malheureusement
incomplets — le journal le Yacht n’existait pas encore a cette époque — d’une part, dans
les documents administratifs publiés au Moniteur unwersel et, d’autre part, dans le rapport
de M. Benoit-Champy, qui fut Torganisateur principal des régates de 1867. Bien que
les documents en question sortent un peu du cadre que nous nous sommes tracé et qui
est de rendre compte des régates de I'Exposition de 1goo, nous avons pensé” qu'ils
pouvaient présenter quelque intérét, un intérét historique tout au moins, et c’est a ce
titre que nous les publions.

Un arrété en date du 6 avril 1866, signé par Rouher et contresigné par le Com-
missaire général, M. Le Play, institue un sous-comité d’admission pour la navigation
de plaisance. Ce sous-comité a pour mission d’organiser une exposition des objets relatifs
ala navigation de plaisance. Il est composé de la maniére suivante :

MM.

Benoir-Cmanpy, président honoraire du Sailing
Club ;

Dassy (Charles), président du Cercle des Yachts
de Paris;

Freurer (Adrien), président du Rowing Club de

MM.

Moore (Lucien), président honoraire de la So-
ciété des régates parisiennes ;

Carpentier (Albert):

Viaro (Gilbert);

Pirigyox (Eugene), ingénieur civil;

Paris;

L'installation des produits et du matériel servant a la navigation de plaisance devait
avoir lieu et eut lieu en partie dans un hangar établi sur la berge de la Seine, & 'amont
du pont du quai d'Orsay, et en partie dans un port placé en avant du hangar.

Un second arrété, en date du 20 avril 1867, compléte les dispositions du précédent,
en décidant qu'outre T'exposition des objets relatifs a la navigation de plaisance, il importe
de faire une large part & leur expérimentation pratique et de confier T'organisation de
régates & un comité spécial.

Le méme arrété décide que des régates internationales auront lieu dans le bassin de
Saint-Cloud et d’Argenteuil et qu'il y aura 6 journées de régates. Les prix distribués
doivent étre d’au moins Hoo francs. 20,000 francs sont consacrés a ces régates. Il faut
déduire de cette somme 7,600 francs attribués aux régates a Paviron.
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Le rapport de M. Benoit-Champy, qui nous a été communiqué par le Ministére du
commerce, ne parle quincidemment des rdgates de T'Exposition 1867, et nous le
regrettons, mais il est tout entier consacré & la navigation de plaisance, et nous y trouvons
des renseignements fort intéressants. Nous croyons devoir I'analyser rapidement.

(est la premiére fois, dit-il, que la navigation de plaisance est représentée en France dans une
exposition universelle par un ensemble de produits sérieux et par une classe spéciale. Longtemps
méconnu et mal famé, ce sport s'est révélé a TExposition sous un jour nouveau. Toutefois il est
encore dans cette situation assez désagréable d’un commercant qui viendrait d’obtenir sa réhabili-
tation.

Plus de cent modéles de yachts sont réunis dans la Classe 66 bis, mais les yachts de mer y sont
peu ou mal représentés. A I'exception du joli modele de la Sylvia a M. le comte de Sesmaisons’et
d’un bon modéle par M. Cardon (d’Honfleur), on ne trouve rien qui puisse étre comparé aux yachts
anglais ou américains.

Tout I'intéret de cette collection se porte sur les flai-boat & dérive, bateaux américains consacrés
aux fleuves el aux rades bien abritées : ils ont un faible tirant d’eau et sont munis au centre d’un
appareil mobile appelé contre-dérive. Trés larges ils peuvent porter une immense voilure et gréice a
leurs fonds plats ils glissent sur la surface de 1'eau avec un faible déplacement.

11 y a dans cette collection deux types bien différents qui ont donné d’excellents bateaux sur la
Seine : le New-York, victorieux depuis quatorze ans et qui a déja une nombreuse et brillante postérite;
la Néva, par Lecoeur (de Rouen), qui a inspiré les modeles de 1'Etincelle, du Comte-Cavour et de la
Belle-Héléne.

Tous les types de bateaux célébres ne sont pas 1a pourtant. On y chercherait en vain le type du
Heron et du Champion, le type du Temps et de 1a Marie-Gabrielle, qui sont les vainqueurs du jour.

Une lacune plus regrettable est de ne voir aucun modeéle construit sur le nouveau type de course
des Américains. Peau-Rouge (de New-York), chavirant au milieu de son triomphe dans les régates
internationales, a été le spécimen brillant et malheureux de cette construction audacieuse qui, s'ins-
pirant du rgohead» national, semble avoir pris pour devise : ~Je chavire ou j'arrive».

Le port a flot de la Classe 66 bis offre un double intérdt par ses yachts exotiques et par sa flottille
de steam-yachts. ]

Parmi les bateaux étrangers, la Dahabié de Son Altesse le vice-roi d’Egypte est certes le plus cu-
rieux et le plus pittoresque, ne fiit-ce que par son magnifique équipage de Nubiens. Mais la Fille-du-
Nil ne saurait étre importée chez nous avec aulant de profit que certaines constructions étrangeéres
que nous pourrions nous approprier avec avantage. C'est ainsi que Sa Majesté 'Impératrice, en fai-
sant I'honneur au Comité de la Classe 66 bis d’exposer sa gondole et son cailk, a rendu un véritable
service & nos constructeurs : ils ont pu, en effet, étudier de prés ces constructions étrangéres, et il
ne faut pas désespérer de voir la gondole de Venise et le caik de Conslantinople sillonner et animer
les coins de la Seine.

La navigation de plaisance est peu ou mal représentée chez les nations étrangéres, prévenues trop
tard de son admission d'ailleurs tardive a I'Exposition universelle. Les Anglais n’ont envoyé que deux
ou trois modeéles, dont un, le Waterlily, est un des plus beaux spécimens de leurs constructions.
Mais rien ne peut donner une idée de ces belles collections de modéles que jai pu admirer récemment
chez les constructeurs de Cowes.

 en est de méme de 'Amérique qui a complétement dégu T'attente des amateurs francais et
étrangers, et n’a rien envoyé. Je me trompe, 'Amérique a exposé un modeéle, un seul, qui en vaut
cent & lui seul. C’est un chef-d’ceuvre qui nous rappelle les formes de la célébre America qui traversa
jadis T'Océan pour infliger aux Anglais une défaite mémorable. Mais I'avant et 'arriére sont plus
affinés encore, et surtout mieux équilibrés. Ce modéle est le Fletwing.
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Le Siddi-Fekkar, que nous avons vu aux régates de 19oo, est évidlemment un des-
cendant direct du flat-boat; mais ni le caik, nila gondole, malgré Benoit-Champy, n’ont
survéeu en France a 'Exposition de 1867. Nous ne les avons vus et nous ne les verrons
sans doute jamais sillonner et animer le cours de la Seine.

Ce qu'il faut retenir de son rapport, c'est la supériorité déja trés grande du yachting
américain et anglais et la constatation que chez nous ce sport, sur lequel toutefois
Pattention était sérieusement appelée, n’existait encore qu’a T'état rudimentaire et n’était
représenté que par un seul type de bateau, le Slat-boat, qui a ses avantages, mais ne
posséde aucune des qualités marines d’'un yacht digne de ce nom. et ne convient que pour
la_navigation sur Seine ou, tout au plus, dans une rade bien abritée.

II. Conditions générales de l'organisation et de I'exécution des concours. —
Jarticle 3 de Tarrété du 7 janvier 189, portant réglement des concours interna-
tionaux d’exercices physiques et de sports, disposait que les concours de sport nautique
(Section VIII) se tiendraient sur le lac Daumesnil, en Seine et en Marne.

La Sous-Commission de la veile, chargée d’élaborer un avant-programme, aprés
examen des divers emplacements qui pouvaient étre choisis, jugea & Punanimité qu’il y
avait lieu d’écarter tout d’abord le lac Daumesnil qui ne pouvait convenir pour une mani-
festation quelconque de sport nautique a voile a cause de ses dimensions tout a fait
insuffisantes en longueur et en largeur et du manque de profondeur.

Des régates eussent pu avoir lieu en Marne, notamment & Nogent-Joinville. Mais
cette riviére convient tout au plus, en raison de son peu de largeur et de I'insuffisance
du vent, pour de petites régates intimes entre membres d’une méme société, comme est
la Société de la voile de Nogent-Joinville, nullement pour des régates internationales qui
doivent chercher & grouper le plus d’adhésions possibles en France et a I'étranger.

Restait 1a Seine dont la largeur et la profondeur sont en général suffisantes et
permettent un déploiement considérable de bateaux sous voiles. Les principaux centres
du yachting sur Seine, voisins de Paris, sont Meulan, Poissy et Asniéres, mais ces
deux derniéres localités ne peuvent rivaliser avec Meulan dont la situation est tout a
fait exceptionnelle & cause de 1'étendue considérable de son bassin qui comprend un
parcours de prés de 8 kilométres entre les ponts de Meulan et de Triel et mesure
environ 250 & 3oo métres de largeur. D’autre part, Meulan est le siége du Cercle de la
voile, de Paris, qui y posstde outre son Club-House, toute une installation fort bien
appropriée a l'usage des régates.

Ces divers motifs déterminérent le choix de la Sous-Commission qui proposa et fit
adopter par le Comité consultatif (Section VIII) et par Ja Commission supérieure des
sports Meulan comme emplacement unique ot auraient lieu les régates internationales
pendant la durée de I'Exposition universelle, pour les séries de o & 10 tonneaux.

Quant aux yachts d’'un tonnage supérieur & 10 tonneaux, il était de toute néeessité,
en raison de leur fort tirant d’eau, soit de les écarter des concours de I’Exposition, car
il ne pouvait étre question de les faire courir sur Seine, soit, ce qui paraissait préfé-
rable, puisqu'on donnait ainsi accés aux représentants de tous les types de yachting,
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depuis les plus petits jusqu'aux plus grands, de convier ces yachts & des épreuves qui
auraient lieu en mer. Cette derniére solution prévalut et il fut décidé que le Comité
chargé de la préparation des concours aurait le choix entre le Havre et Trouville. Une
rivalité s’établit entre ces deux ports de mer et ce fut le Havre qui 'emporta. Deux raisons
principales en furent cause : d’abord les importants sacrifices pécuniaires que consentit
le Havre et que Trouville ne put pas faire dans la méme mesure, ensuite I'incommodité
de la sortie et de la rentrée des bateaux a Trouville.

Ce premier point réglé, il fut décidé que les yachts seraient classés en séries, d’aprés
leur jauge de course, et concourraient entre eux, pendant la durée des régates, dans
chaque série. Ces séries étaient les suivantes :

1"série: Yachts de o & 1/2 tonneau.

a° série : Yachts au-dessus de 1/2 {onneau et n’excédant pas 1 tonneau.
3¢ série : Yachts au-dessus de 1 tonneau et n’excédant pas 2 fonneaux.

4° série : Yachts au-dessus de 2 tonneaux et n’excédant pas 3 tonneaux,
5¢ série : Yachts au-dessus de 3 tonneffux et n’excédant pas 10 tonneaux.
6° série : Yachts au-dessus de 10 tonneaux et n'excédant pas 20 tonneaux.

Le Comité de 'Exposition y ajouta plus tard une nouvelle série.

7¢ série : Yachts au-dessus de 20 tonneaux.

Le nombre des journées de régates fut fixé tout d’abord & 7: dont 4 a Meulan et
3 au Havre; mais, pour permettre aux yachts de plus de 20 tonneaux de prendre part
aux concours du Havre, une 4° journée y fut organisée.

Aprés divers changements dans le programme primitivement adopté, changements
qui tinrent uniquement a la préoccupation du Comité d’accroitre le plus possible le
nombre des courses et 'importance des prix distribués, en réduisant au strict minimum
le crédit réservé pour frais généraux, les programmes des journées de Meulan et du
Havre furent définitivement arrétés.

D’aprés le programme adopté par I'Exposition, tous les yachts, quelle que soit leur
nationalité, peuvent prendre part aux régates, sous la seule condition que le proprié-
taire soit présent & son bord ou représenté par une personne agréée par le jury des
courses.

Toute demande d'inscription doit étre accompagnée d'un engagement formel d’ac-
cepter, sans recours possible devant aucun tribunal, les décisions du Jury de la
course.

La jauge adoptée est celle fixée par le Congrés de 1892, encore en vigueur en 1goo:

p 'S
130
Les réglements de course ;1pplicables aux régates sur Seine sont ceux du Cercle de la

voile de Paris en vigueur a I'époque fixée pour les courses.
Le réglement de 1'Union des yachts francais est applicable aux régates a la mer, &
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P'exception toutefois des dispositions de ce réglement relatives & Fappel des décisions du
Jury international.

Gelui-ci juge en dernier ressort : il ne peut donc y avoir lieu & appel devant I'Union
des Yachts. Cette régle, absolument contraire aux usages admis par toutes les Sociétés
de régates, s'imposait pour éviter que les décisions d’un Jury international ne fussent
mises en échec par un autre tribunal et pour respecter la régle qui veut que les jurys
d’expositions universelles jugent souverainement. La décision qui consacre cette régle
a été prise par I'Exposition aprés avis conforme du Conseil de I'Union des Yachts fran-

cats en date du 6 février 19oo0.

Le Jury, conformément a Particle 12 du réglement général des concours, est com-
posé de membres francais et étrangers. Il est nommé par le Commissaire général de
Texploitation, aprés avis du Comité d’organisation.

L’Administration de I'Exposition avait proposé & MM. le marquis de la Jaille et Jean
d’Estournelles de Constant de se charger de I'organisation des concours de yachting de
Meulan et du Havre. Ces Messieurs aprés s’étre fait donner mandat par le Cercle de la
Voile de Paris d’accepter Toffre qui leur était faite, signérent le 7 février 1900 avec
IExposition une convention, dont voici les clauses principales :

1° MM. b 1A Jaiie et p’EstourseriLes sont constitués en comité spéeial chargé de T'organisation
des concours de yachting suivant le programme arrété par le Commissaire général ; I'exécution de ce
programme est soumise au contrdle permanent du Service des sports, auquel il doit étre donné
communication, avant exécution, de toutes les décisions, dispositions et mesures quelconques rela-
tives a cette exéeution;

2° Le Comité s'engage & mettre a la disposition de I'administration de I'Exposition tous les moyens
d’action nécessaires, en personnel et matériel, pour la réalisation du programme;

3° Les installations, constructions et frais généraux de toute nature, nécessaires i I'organisation
des concours, sont & la charge des organisateurs;

4° L'administration de I'Exposition accorde pour 'organisation des concours une subvention fixée
a forfait & 20,000 francs;

5° Les subventions qui pourront étre obtenues d’autres administrations ou de particuliers, seront
affectées, concurremment avec la subvention & forfait, & compenser les dépenses relatives a 'organi-

sation des concours;

6° Le comité doit pourvoir, avec les ressources définies ci-dessus, a la délivrance des prix énu-
mérés an programme et, en général, a toutes les dépenses d’organisation;

7° En cas de déficit, aprés justification que le montant des ressources ci-dessus a été entiérement
employé et qu'il est insuffisant pour couvrir les dépenses approuvées par 1'administration, les frais
supplémentaires sont remboursés jusqu’a concurrence d’une nouvelle somme de 20,000 francs.

Par une seconde convention, en date du 10 avril 1goo, I'’Administration, tenant
compte que les dépenses approuvées pour les concours s'élévent & un chiffre trés supé-
rieur au versement fixe prévu par le traité du 7 février, accorde sur la subvention fixée
a forfait & 20,000 franes une augmentation de 15,000 francs. D’autre part, le Comité
consent sur la garantie complémentaire de 20,000 francs une diminution égale de

15,000 francs.
(’est donc le 7 février seulement que e Comité, muni des pouvoirs nécessaires, put
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commencer a se mettre & I'eeuvre. Il est permis de regretter qu'un accord définitif n’ait
pu s’établir plus tot.

Le Comité adressa sans tarder un pressant appel aux yachtsmen et aux clubs nau-
tiques étrangers et francais pour les convier & prendre part & une manifestation sportive
dont le caractére vraiment international et I'importance inusitée étaient de nature & in-
téresser et & stimuler tous les amis du yachting. Une large publicité fut organisée : tous
les cercles et clubs nautiques du monde entier, tous ceux qui portent un nom dans le
yachting, recurent P'appel du Comité.

Cet appel donnait les indications les plus détaillées sur Porganisation, les réglements
et le programme des concours. En méme temps des notes nombreuses étaient insérées
dans tous les journaux politiques et sportifs de France et de I'étranger, qui firent, en
général, trés bon accueil aux communications émanant du Comité de I'Exposition. Nous
devons une mention spéciale au journal le Yacht qui, en dehors de la publicité com-
mune a tous les journaux, recut des communications particulitres, servit d'intermé-
diaire entre le Comité et les yachtsmen et fut en quelque sorte 'organe officiel du Co-
mité. Cest par lui que furent portées a la connaissance des intéressés les décisions prises
par les Commissaires organisateurs. Nous croyons devoir reproduire quelques-unes de
ces décisions et des notes parues dans le Yacht parce qu'elles indiquent et précisent les
mesures qui furent prises ainsi que les conditions générales d’organisation et d’exéeu-
tion des concours.

Le 17 mars le Yacht publie une lettre par laquelle le Comité fait appel au concours
de tous les membres de I'Union des Yachts frangais et les prie de vouloir bien contribuer
a Téclat des régates projetées, par P'appoint de dons personnels et de prix qui viendront
grossir les subsides de 'Exposition et permettront de donner aux concours une impor-
tance en rapport avec la grande manifestation a laquelle la France convie les nations.

Dans le méme numéro, le Comité avise les yachtsmen qu'une médaille commémora-
tive, gravée par Vernon, sera remise & tous les propriétaires de yachts qui prendront
part aux concours de Meulan et du Havre. Cette médaille a été remise non seulement
aux propriétaires de yachts, mais & tous les membres du Jury international.

Le a4 mars, le Yacht publie une premiére liste de donateurs et de souscripteurs :

M.le Président de la République et M. le Ministre des beaux-arts accordent cing
objets d’art d’un réel intérét artistique : deux trés beaux vases et trois biscuits de
Sévres.

M. le Ministre des beaux-arts accorde, en outre, dix superbes gravures, avant la
lettre, sur papier Japon. Ces gravures ont été encadrées aux frais du Comité.

M. le Ministre de la marine contribue aux régates du Havre par le don d’une ju-
melle marine, d’une longue-vue et d'un barométre.

MM. Henri Menier, 1,000 francs; baron Arthur de Rothschild, 1,000 francs; mar-
quis de Polignac, 500 francs; Harry Van Bergen, boo francs; Legru, oo francs, etc.

La ville du Havre et la Société des Régates de cette ville donnent, 'une 3,000, et Pautre
5,000 francs.
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Le 31 mars, une note régle les dispositions prises a 'occasion de la course d’ensemble
et ’honneur du 20 mai qui doit obligatoirement réunir tous les yachts de série, de-
puis les plus petits jusqu’aux plus grands (0 & 10 tonneaux). Voici cette note :

Un déploiement aussi considérable de bateaux sous voiles pouvant présenter certains inconvénients
au point de vue du bon ordre de la course et des départs, le Comité a décidé, pour éviter autant que
possible toute cause d’accident, que les bateaux partiraient par série en commencant par la premiére,
celle des demi-tonnean, pour finir par la série des bateaux de 3 & 10 tonneaux. Le mode de départ
sera celui dit du départ volant. L'espace de temps qui s'écoulera entre le départ de deux séries sera
caleulé de telle sorte qu'il représente I'allégeance due par une série a celle qui lui est immédiate-
ment inférieure.

Lallégeance sera ensuite calculée pour chaque série suivant le tonnage exact des bateaux.

De cette maniére de procéder résulteront pour les coureurs une plus grande facilité de manceuvre
et, pourle public, une compréhension plus exacte de la course, puisque les bateaux se trouveront
vraisemblablement classés & I'arrivée suivant 'ordre dans lequel ils franchiront la ligne de pointage.
Il ne faut pas oublier, en effet, que I'un des reproches souvent adressé au yachting est justement
l'impossibilité pour ceux qui ne sont pas initiés aux pratiques de ce sport de comprendre comment
il se fait, par exemple, qu'un bateau arrivé troisiéme soit classé premier. Cet inconvénient se trou-
vera presque complétement supprimé.

Le Jury, dans sa séance du 10 mai, compléta ces dispositions en décidant qu'il se-
rait enjoint aux yachts des différentes séries de rester en amont de la ligne de pointage
autant que possible vers la rive droite, et de ne venir se placer en aval qu'aprés le si-
gnal de départ de la série qui précede la leur dans Tordre successif des départs, les
yachts, pour lesquels le signal de départ n’a pas encore été donné, devant la route sous
toutes les allures aux yachts déja partis.

Enfin, pour éviter toute confusion entre les bateaux et entre les séries, tous les
yachts porteront en course un numéro cousu sur la grand’voile et, de chaque bord, un
pavillon rectangulaire de 30 centimétres de guindant frappé dans les haubans. Le pa-
villon variera de couleur suivant les séries : bleu, pour la 1™ (o & 1/2 tonneaux);
rouge, pour la 2° (1/2 & 1 tonneaux); blanc, pour la 3° (1 & a tonneaux); jaune, pour
la 4° (2 & 3 tonneaux), et vert, pour la 5° (3 a 10 tonneaux).

Ces signes distinctifs seront remis gratuitement a chaque coureur par les soins du
Comité.

Le 7 avril, le Yacht publie une note qui porte a la connaissance des yachtsmen une
décision prise, sur la demande du Comité, par la Compagnie de 1'Ouest :

Les membres des Sociétés nautiques qui emprunteront ses grandes lignes pour se rendre aux réu-
nions de Meulan ou du Havre, auront droit & une réduction de 50 p. o/o sur les prix du tarif général ,
a Paller et au retour, en 2° ou en 3° classe. Pour bénéficier de la réduction ci-dessus, les membres
de chaque société devront voyager ensemble au nombre de 5 au moins et étre porteurs d'une carte
nominative permettant de constater leur identité.

La Compagnie consent, en outre, & transporter en petite vitesse au tarif plein a 1'aller, avee retour
gratuit, les embarcations qui seront remises par chaque Société, en vue de ces régates. En échange
de cette facilité, la Compagnie doit étre exonérée par écrit, de toute responsabilité dans le transport.
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La méme décision fut prise peu de temps aprés par les autres compagnies de chemin
de fer sur la demande du Comité. D’autre part, le Comité avait commandé un prix
d’honneur apprécié comme suit :

La Coupe internationale de I'Exposition universelle de 1900, pour la classe des yachts de 1 tonneau,
vient d’étre commandée & un artiste de grande valeur. M. Belloc, ancien prix de Rome, qui joint a
une connaissance profonde de son art une originalité et une distinction de talent tout a fait person-
nelles, qui le classent parmi les premiers sculpteurs de cette époque. Cette coupe sera une création
des plus curieuses de I'art moderne (au bon sens du mot), et son auteur, plus soucieux de produire
un objet d’art qu'une piéce d'orfévrerie, rencontrera approbation unanime des connaisseurs et des
hommes de goit. Cette coupe doit étre la propriété définitive du gagnant. Absolument inédite et ne

devant étre reproduite sous aucune forme, elle aura pour son possesseur la valeur d'un objet d’art, et
sera pour lui un précieux souvenir des belles journées que I'Exposition consacre au yachting a voiles.

Ce jugement de P'eeuvre de M. Belloc, prématuré quand ces lignes furent écrites, a été
confirmé par tous les connaisseurs auxquelsil a été donné d’admirer cette merveille d’art.

Son exécution en argent fut confiée & un orfévre des plus distingués, M. Robert Lin-
zeler, trés connu dans le monde du yachting.

Dans le numéro du 21 avril le Comité informe les coureurs que, pour les régates de
Meulan, qui ont lieu sous le réglement du Cercle de la voile de Paris, il ne sera pas
fait application des articles 46 et 47 du Code des courses en rividre, qui déterminent le
mode de répartition des prix suivant le nombre des concurrents et que, quel que soit le
nombre des yachts prenant part aux régates dans chaque série, tous les prix seront dis-
tribués, & condition bien entendu qu'il y ait un nombre de yachts au moins égal au
nombre des prix annoncés.

Le 5 mai, le Comité rappelle aux yachtsmen et aux équipages que, pendant les
courses de I'Exposition, tout bateau doit avoir a son bord une bouée ou un coussin de
sauvetage prét a étre jeté a 'eau. Il recommande  tous ceux qui prendront part aux con-
cours d’observer la plus grande prudence et les avertit que le Service de I'Exposition dé-
cline toute responsabilité quant aux accidents qui pourraient survenir en cours de régates.

En fait, aucun accident ne se produisit ni & Meulan, ni au Havre.

Les concours du Havre comportant une seule série de cinq prix pour les yachts de
10 & 20 tonneaux et I'obligation d’une course en trois épreuves, il était indispensable,
les b prix étant distribués par le Jury en tenant compte de Tordre d’arrivée des yachts
dans les trois épreuves, qu'un mode de classement équitable et rationnel fiit adopté.
Ce mode de classement ne laissait pas que d’étre fort embarrassant. Le Comité avait
tout d’abord songé a classer tous les yachts en additionnant les temps compensés des
trois épreuves. Mais il ne tarda pas a renoncer a ce systéme, parce que le temps du
parcours n’est pas toujours une représentation exacte de la valeur relative des yachts.
Par temps calme, on a vu des bateaux de premiére valeur mettre une heure et plus pour
franchir un espace de cent métres. Par contre, on a vu des bateaux médiocres qui, par
gros temps, se révélent momentanément supérieurs & des concurrents beaucoup plus
qualifiés, et cela justement pour les raisons qui font d’eux des bateaux secondaires
(lourdeur exagérée de la coque et des espars, insuffisance de voilure).
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Aprés examen de diverses combinaisons, le Comité adopta le systéme suivant, qu’il
porta & la connaissance des intéressés dans le numéro du Yacht du 21 juillet : le yacht
arrivé premier marquera 10 points; le deuxitme marquera g points; le troisitme 8, et
ainsi de suite. Celui qui aura le plus grand nombre de points dans les 3 épreuves ga-
gnera le premier prix. Les autres prix seront distribués de la méme facon, suivant le
nombre des points obtenus.

Ce réglement fut complété par le Jury international dans ses séances des 1 et
2 aofit par les dispositions suivantes : 1° au cas ol 2 yachts auraient un nombre de
points égal, les propriétaires pourront se partager le total des deux prix disputés; a° si
3 yachts, ou plus, avaient le méme nombre de points au classement final, la course
serait de droit recommencée; 3° enfin, vu la nouveauté du mode de classement, et pour
rendre plus équitables les conditions de la course en 3 épreuves, en cas de muse hors de
course d'un yacht, ce yacht recoit un nombre de points égal a celui qu'il aurait obtenu en
arrivant dernier, diminué d’un point; en cas de préjudice pour cause de force majeure, il
recoit le méme nombre de points que s'il était arrivé dernier.

Pour les yachts de plus de 20 tonneaux, il fut décidé qu'aucune limite de tonnage
ne serait imposée et que, étant donnée la diversité des bateaux qui y prendraient part,
le Concours ne pouvait étre qu'un handicap.

Le soin de handicaper les yachts inscrits fut confié & M. Andrews Tuomesox, dont la
compétence, en pareille matiére, est indiscutable, et, dans sa séance du 1 aott, le
Jury décida & Tunanimité d’accepter le handicap établi par M. Andrews Thompson.

Nous croyons devoir reproduire ci-dessous la liste des membres du Jury internatio-
nal. Conformément au réglement, elle fut arrétée par le Commissaire général de 1'Ex-
position sur la présentation du Comité d’organisation et la proposition du Directeur gé-
néral de-T'exploitation.

Membres francais : MM. 'amiral Duperné (Charles); Mexier (Henri); Barsey, sénateur, ancien
Ministre de la marine; Biraro; pe Bouronene; baron n'EsrourneLies ve Consrant, député;
Meureey; Tuomas, lieutenant de vaisseau; Tuierny (Jacques); Lecru.

Membres étrangers : MM. Suorro-Doveras [Allemagne]; Lord Dusraves [Angleterre]; marquis
p'Oryoxoe [ Angleterre]; Grerrox (John) [Angleterre]; le prince QOLOREDO Mansrern [ Au-

triche |; baron pe Vinck ((Gaston) [ Belgique]; Bucnax (John I.) [Etats—Unis];’VAN Brreex
(Harry) [Etats-Unis]; Goroon-Bexxerr (James) [Etats-Unis]; Iseriv (0.) [Etats-Unis],
Seatpine pE Garmenoia [ Etats-Unis]; Six (Hon. W.) [Hollande], Brouserra »'Usseavx
[Italie]; le comte Biscarerrr p1 Rurria [Italie]; le marquis Carno Gizori[Italie]; 'amiral e
Ziinéxoy (Nicolas) [Russie], délégué du Ministre de la marine impériale russe a 1'Expo-
sition universelle; le comte Nosrirz [Russie]; sic Hem or Perersens [Suéde].

Le Jury désigna lui-méme son bureau, qui fut constitué de la maniére suivante :

Président : M. 'amiral Duperrg.
Vice-présidents : MM. Henri Mexier et 'amiral ve Zéréxoy.
Séerétaire : M. Jacques Tuierry.

IIl. Résultats techniques et classement des concurrents. — Toutes les classes et
toutes les formes de yachts furent représentées aux régates de Meulan et du Havre, qui
groupérent universalité des types si variés que comporte le yachting a voile : entre le
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tout petit Plume-Patte (cat-boat de o t. 30) jusqu’au majestueux Brynhild (yawl anglais
de 153 tonneaux), on voit défiler successivement des yachts comme IFuntlet (genre
sharpie de o t. 50), petit bateau trés rapide; Colette (1 tonneau), dans la forme des
catamarans (bateau & double coque); Sidi-Fekkar, champion victorieux du Cercle de la
Voile de Paris dans la coupe internationale des un tonneau : ce bateau, bien que n’ayant
pas les facons nautiques (il affecte la forme d'un fer & repasser) a cependant une vitesse
considérable; des bateaux qui allient une grande élégance de formes a des qualités trés
réelles, comme Lérina, Marthe, Ollé, la Favorite, Bona Fide (Keel-Bulb), les anciens
FinKeel comme Shampoing, Gwendoline, Mignon; des cotres a dérive comme la Tur-
quoise; une charmante galiote hollandaise, le Sans-Géne; les plus beaux types de bateaux
de la série des 20 tonneax comme I'Estérel, Quand-Méme, Laurea; enfin, dans la grande
classe, Formosa (yawl américain, 102 tonneaux) et Souvenance (goélette francaise,
12 tonneaux). Les gréements eux-mémes présentérent une diversité aussi grande que
les formes de yachts : gréements de cotre, de houari, de lugger, de bermudien, ete.

Une variété aussi grande de bateaux, étant donné que la plupart d’entre eux étaient
de construction récente, tient évidemment & 'extréme mobilité du yachting et aux modi-
fications incessantes que subit la construction des yachts. Cest qu'en effet les proprié-
taires et les constructeurs de bateaux de course paraissent, a juste titre, trés préoccupés
de trouver des améliorations qui permettent de réaliser une plus grande vitesse.

A priort, il semblerait que I'effort dit tendre & construire des bateaux a la fois navi-
gables, rapides, commodes et élégants. Mais ces qualités peuvent difficilement s'unir
dans un seul bateau et sont méme, en général, exclusives les unes des autres: d’otr les
recherches qui sont faites sans discontinuer et dont les différentes formules de jauge, en
vigueur suivant les époques, marquent la préoccupation.

La formule idéale serait une combinaison harmonieuse entre les différents éléments
du yacht : la longueur, qui est une condition essentielle de vitesse; le bau ou largeur,
qui est un élément de stabilité; le périmétre, somme du bau et de la chaine passée sous
le bateau; enfin la surface de voilure.

(est le but que le yachting s'efforcait jadis d’atteindre, mais il faut dire que la ques-
tion était beaucoup plus simple autrefois quelle ne I'est anjourd’hui. Il y a une quin-
zaine d’années, le yachting & voile ne comprenait qu'une seule espéce de yacht : c’était
un bateau & la fois de promenade et de course comportant des ménagements intérieurs
et logeable. Il n’en est plus ainsi : les yachts d'aujourd’hui se divisent en deux catégo-
ries trés tranchées (cruisers et racers) : yachts de voyage ou de croisiére, qui visent au
confort, mais sont peu rapides, et yachts de course, ot tout est subordonné a la vitesse.

(L ek g)P VS
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La formule de jauge actuelle :

qui date de 1893 et cessera d’étre en vigueur a partir de 19o1, a eu pour effet d’exa-
gérer cette tendance et de pousser a construire des yachts trés coliteux qui sont souvent
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d’une grande ingéniosité ef réalisent une vitesse considérable, mais qui sont exclusive-
ment des instruments de course : construits trés 1égérement, ils sont déformés au bout
de trés peu de temps et ne peuvent plus servir rien, pas méme a la promenade, puis-
quils ne comportent pas le plus petit logement. Et I'Estérel, yacht de 20 tonneaux, est
presque aussi défectueux & cet égard que I'Aschenbradel, yacht allemand de 1 tonneau
construit en Angleterre en vue des concours de 'Exposition: dans ce dernier bateau,
I'homme de barre a simplement la place des deux jambes et les matelots chargés de
manceuvrer les voiles doivent se tenir, tant bien que mal, accroupis sur le pont.

Méme préoceupation de 1égereté et d'inconfortabilité dans le Sidi-Fekkar, yacht trés
voilé et non lesté, ce qui semble incompatible a priori, et oui on ne parvient a rétablir
I'équilibre qu’en ayant soin de choisir comme équipiers des hommes d’un certain poids
et habiles aux exercices de gymnastique : si le bateau couche trop, I'équipage se porte
littéralement en dehors et se retient au moyen d’étriers passés aux pieds qui empéchent
de perdre I'équilibre et de tomber. Quune cause quelconque vienne & priver ce yacht de
son équipage spécial — ce qui s'est produit pour lui pendant les régates de I'Exposi-
tion — il perd toutes ses qualités et il devient plus défectueux que le plus imparfait des
yachts.

Le Crabe IT a inventé le mat en forme de parallélépipéde évidé a quatre faces (toujours
dans la préoccupation du poids 1éger).

Autrefois, un bateau démodé pour la course devenait un bateau de croisitre ou de
promenade. Aujourd’hui, le bateau qui a fait son temps — et ce temps est fort court
(deux ou trois ans a peine) — devient inutilisable.

De tels excés ameénent forcément une réaction. La formule de jauge adoptée par le
Gongres de 189 et applicable a partir de 1go1 en est la preuve; car elle aura pour
conséquence de faire construire des yachts ot la vitesse sera forcément sacrifiée aux
qualités nautiques.

REGATES DE MEULAN.

Premiére journée. — Le dimanche 20 mai, a commencé & Meulan la série des
épreuves qui constituent la premiére partie des concours internationaux de la naviga-
tion de plaisance a voile, la seconde partie du programme devant s'exécuter au Havre
du 1* au 5 aolit.

Soixante-sept bateaux sont inscrits et classés dans les cing séries comprises enfre un
demi-tonneau et 10 tonneaux.

Jamais on n’avait encore vu sur la Seine une pareille réunion de bateaux de course
de mérites divers, mais dont un trés grand nombre avait déja fait ses preuves en régates
et dont plusieurs, comme Scotia et Siudi-Fekkar, les concurrents de la veille, comme Ollé,
Fémur, Bona Fide, Lérina, la Favorite, sont des célébrités comme racers.

Le spectacle promettait done d’étre excessivement intéressant, et les courses eussent
été des plus captivantes si le temps, par une chance déplorable, n’avait été trop beau.

Il ne faisait, en effet, presque pas un souffle d’air, et ce n'est que vers 1 heure, au

3.
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moment du départ, qu'une petite brise capricieuse du N.-E. s'est levée par instants,
mais trés variable et sans continuité, et chacun se demandait si la course pourrait s'ef-
fectuer. A 1 heure, cependant, les bombes sont tirées pour donner les signaux des départs
de la course d’ensemble, qui ont lieu dans T'ordre suivant :

7T e B R 17007 00" f 4% sdrie U, L e PR S ol 1l
L e S O A 8N Bl aérar 0Ll AN, SERIRIRE 1 19 37
daadrieutoiinitl i Se i vn Bsle 1 10 2A

Tous les bateaux inscrits, & une ou deux exceptions prés, sont sous voiles et se met-
tent en route au signal respectif de chacune des séries.

La riviére, en ce moment, présente un aspect merveilleux et qui excite admiration
de tous les spectateurs.

Chaque série, en effet, reste groupée et compacte, et le bassin est rempli de bateaux
qui, tantot se dépassent légérement, tantot se reforment en groupes, suivant les caprices
de la brise, ou avancent lentement vers ’'amont.

Si cette accumulation de yachts laisse & désirer au point de vue sportif, car on pré-
voit quavec cette absence de brise la course perdra une grande partie de son intérét
et que, dans ces conditions, la chance jouera un grand réle dans le résultat final; en
revanche, le tableau que T'on a sous les yeux est réellement impressionnant ; les nom-
breux amateurs photographes qui garnissent la berge se hitent d’en prendre des clichés
et tout le public est sous le charme de ce panorama que, probablement, on ne verra
plus de longtemps & Meulan.

Peu a peu, cependant, les yachts s’éloignent ; un petit nombre, profitant de quelques
risées isolées, parviennent a se détacher, mais la plupart restent en groupes serrés, et ce
n'est qu'en mouillant & chaque accalmie que T'on progresse lentement vers la bouée
d’amont.

A5 heures, la course n’étant pas terminée, on se demande s’il n’y a pas lieu de I'an-
nuler purement et simplement ; mais le président, ayant été averti quun certain nombre
de yachts sont en position de pouvoir doubler la bouée d’amont, estime que, pour
ceux-ci du moins, la course pourra étre achevée, et décide d’en prolonger la durée,
conformément & la décision prise par le Jury. D'aprés cette décision : «La course doit
étre annulée si aucun bateau n’est arrivé avant 5 heures du soir; néanmoins, le pré-
sident de course a plein pouvoir pour prolonger la course aussi longtemps qu’il jugera
quelle aura des chances d’étre achevée. »

Quelques yachts, en effet, font le virage et, grice au courant favorable, peuvent

venir couper comme suit la ligne de pointage :

1 Scorza a M. Lory Currie [Anglais]............... 1*oh 5"56™17°
2° Ascuensroeper & M. Wiesser [Allemand . ......... 1 oo b 58 17
3¢ Turouotse & M. MicuerLer [Francais]. ... .......... 10 oo 6 12 12
4 Mamie A M. Texier [Francais]................... 120 6 13 15
5° Carapvigr a M. Aug. Dorweuir [ Frangais|. ... .... 1 00 6 20 22
6° Fanreer & M. Emile Sacré [Frangais]............. 050" SeTa 8

7° Pignre-gr-Jean & M. 'Esrourneries [Francais]. ... .. 1 00
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Comme on le voit, ce sont les bateaux de petit tonnage qui ont pu faire le parcours,
lequel était d’environ 11 kilométres.

Quelques contestations se sont produites, inévitables dans une course de ce genre,
ol le manque de vent rendait, dans un espace réservé, la manceuvre difficile.

[attribution définitive des prix a été faite par le jury dans sa séance du 28 mai :

Mamie et Carabinier sont mis hors de course pour avoir fait usage d'un mode de pro-
pulsion autre que la voilure seule.

En conséquence, le 4° prix est attribué & Fantet et1e 5° & Pierre-et-Jean.

M. le marquis be 1o Jaiee, désigné & cet effet par le Jury, remplissait les fonctions de
président ; M. Tuigrey s'était chargé des pointages.

MM. Mérillon et Giraud-Jordan, délégué général et secrétaire des sports, assistaient
a cetle premiére régate.

Parmi les nombreux invités qui se pressaient sur la terrasse du Cercle de la Voile de
Paris, se trouvaient MM. I'amiral Charles Duperré, président de I'Union des yachts Sfran-
¢ais et président du Jury ; I'amiral russe Nicolas de Zélénoy, délégué du Ministére de la
marine impériale russe ; Barbey, sénateur, ancien Ministre de la marine ; Thomas, lieu-
tenant de vaisseau; Six, président du Kon-Ned-Zeil en Roewercenygin; Billard, Meur-
gey, etc.

Une foule nombreuse, parmi laquelle étaient un grand nombre de membres de 1'Union
des yachts francais, du Cercle de la Voile de Paris et de yacht-clubs étrangers, garnissait
la berge et 'enceinte du Cercle de la Voule.

La musique militaire du 1™ régiment du génie faisait entendre les meilleurs mor-
ceaux de son répertoire et a commencé par jouer la Marseillaise et Hymne russe, que tous
les assistants ont écoutés débout et découverts.

Au lunch, servi dans le pavillon du Cercle de la Voile, M. le marquis de la Jaille, puis
M. d’Estournelles de Constant ont souhaité la bienvenue aux personnages officiels qui
honoraient cette féte de leur présence et exprimé tous les remerciements que devait le
Yachting a I'Administration de 'Exposition et aux généreax donateurs grice auxquels
avaient pu étre organisées ces magnifiques régates, dont les prix dépassent en impor-
tance tous ceux qui avaient jamais été donnés jusqu’ici en riviére.

Deuxiéme journée. — Le mardi 22 mai, il faisait encore un soleil resplendissant,
mais cette fois le temps était & souhait; car il soufflait une belle brise de S.-S.-0.

Méme assistance nombreuse qu'a la premiére journée et courses trés intéressantes
pour la premiére série (1/2 tonneau), la troisitme (1 & 2 tonneaux), et la quatriéme (24
3 tonneaus. )

M. e marquis de 1a Jaille présidait 1a course.

Les parcours sont : pour la 1™ série, 2 tours de petit parcours (8 kilométres) ; pour la
3* et la 4° série, un tour de grand parcours et deux de petit (1¢ kilométres).

Les départs sont donnés : pour la 4° série, & 1 heure; la 3° série, & 1 h. 10 et la
1™ série & 1 h. 20, de telle sorte que les bateaux les plus grands partant les premiers,
les plus petits ne soient pas génés dans le parcours.
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Chacune des séries part avec ensemble et sans qu'aucun incident se produise. La
course se poursuit régulitrement et en belle vitesse. Un yacht, Mamie, chavire, mais se
reléve par ses propres moyens et se remet en course.

Voici les résultats de cette seconde journée :

PREMIERE SERIE.

(Classement, tous Francais. )
TEMPS “I’:EL. TEMPS CO!PENSI-E.

v 6= 16"

12 By & M, GRrvATe. .0 eieiae s s o i o*bo . 1* 1"bha’ 1"

2* Quano-Méwe 2 M. Texer... . ...... o bol A B0 18 Bl
3° Sarcere A M. MosNOT .o .o ovvvvunt o ho ' 115 b1 1 19 31
h* Souriceav 3 M. Monwor............ o ho 117 21 1 91 o1
5° Prome-Parre 3 M. v'Estournecies. ... o 30 1 18 45 1 21 37
6° Giserce A M. SEMICHON . . .. ... ..... ag.ho) .. 1,18 b6 1 23 20

Fantlet, o t. 50, a M. Sacré, ayant démété, a di abandonner la course.

TROISTEME SERIE.

(8 partants, classement des 5 premiers. )
TEMPS REEL. TEMPS COMPENSE.

1 Lériva 3 M. pe Pourracks [Suisse].. .. 2* 00 1" A7™10° 2" 1539’
2° Marrme & M. Vicamrrana [Francais]... 1 80 1 50 5o a 17 a9
3¢ Niva-Crarre a M. Bavorier [Francais|.. 2 oo 2 ha 2 26 28
4° Amurer d M. Laverse [Francais]. ... .. 1 9o 1 59 23 2 26 56
5* Duvcky & M. Morsanp [Francais].. ... .. 2 00 2 a ba 2 31 14

QUATRIEME SERIE.

(Classement, tous Francais.)
TEMPS REEL. TEMPS COMPENSE.

A Ok MOBxaRAW vl i Jh e at10 1" 4q™48° a" 17" 30’

2 FavoritE A M. SUSSE. . . . oo v vvnnrnnn 3 oo 1 46 16 2 20 03

3° GwenporLiNg & M. ScHLATTER.......... 8500 i1 D301 2 ol 48

4° Misvov AM.Donny..w oo cvvnnns 909" 1 B4 1t 2 926 31
Troisiéme journée. — La journée du 24 mai est réservée aux séries suivantes :

2° série (1/2 & 1 tonneau ); 5° série (3 & 10 tonneaux) et 1™ série (0 & 1/2 tonneau).

La 2° série, de beaucoup la plus nombreuse (elle ne compte pas moins de 33 bateaux
inscrits), aura a se disputer le prix le plus important des divers concours, la Coupe
internationale de I'Exposition de 1900, 'euvre si gracieuse et si artistique de M. Belloc.

Le temps était irrégulier et, peu avant le départ, il passa sur Meulan un grain de
pluie avec forte brise. Mais, peu aprés, le ciel s’éclaircit et il y eut une brise suffisante,
quoique irrégulicre.

Le départ des grands bateaux fut donné & 1 heure précise (10 partants). Celui de la
a°séried 1 h. 10 etceluidela 1™a 1 h. 20.

On remarque particuliérement la Mascotte, un sharpie de construction hollandaise, &
M. SmuLpers.
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CINQUIEME SERIE.

(Classement. )
TEMPS REEL. TEMPS COMPENSE.

1" Féuor & M. Giuaroost [Frangais].... 5'00 3" 5"3¢°  3"45™ »°
2° Muascorre A M. Suuress [ Hollandais] .. 4 oo 3 g 45 3 46 He
& Girana & M. Gurrrer [Francais].. ... 3 10 3 17 53 3 52 03

4 Turouotse & M. Micuerer [Frangais|.. 10 oo 3 10 56 3 bb 16
5° Muascarer & M. Leroy [Francais]..... 3 10 3 27 ab h o1 35
6° Prroverte & M. Martiy [Francais].... 6 oo 3 37 16 h 18 18
Viennent ensuite : Frinovsse Grp et Sivey.

DEUXIEME SERIE.

Sidi-Fekkar, qui a chaviré quelques minutes avant la course, n’a pu se relever en
temps utile et part avec un retard assez considérable.

L/intérét principal, dans cette série, se porte sur Scotia, yacht anglais, concurrent
malheureux du précédent dans la Coupe internationale des un tonneau, et sur Aschen-
breedel (Cendrillon ), un petit yacht allemand construit chez Sibbick, de Cowes, sur des
plans de Linton Hope.

Ces deux bateaux se détachent nettement du lot et luttent avec acharnement pour la
premiére place.

Le bateau allemand a pris et gardé la téte; mais il est serré de prés par son rival an-
glais et, ala fin de la course , celui-ci n’a qu'un retard de 43 secondes. Crabe II et Sca-
masaxe viennent ensuite se disputant la troisieme place.

Voici du reste les résultats des 8 premiers sur 23 partants :

TEMPS REEL.  TEMPS COMPENSE.

1" Ascuensroeper & M. Wigsxer [Alle-

mand i oS R o s 1% 000 M aRdnt - 3 a8 Tat
2° Scoria & MM. Grerrox et Lory Cur-
i G ] e R A R LR 1 00 3 12 20 3 29 45

3¢ Crape II 34 MM. Bavprier, Lesrer,
Marcorre, Martin et Varron [Fran-

Lo b e R s R TR 1 00 3 a1 b8 3 39 23
h* Scamassaxe & MM. Micnerer fréres

T e LA SRR Sl S 1 00 3 2b1d 3 ha ko
5 Crape I a M. le comte J. pE CHABANNES

La Pacice [Frangais]............ 1 00 3 ag 46 3 47 11

6¢ Sipr-Fexkar 4 MM. pe Bouronene,
Jouir-Pastré, E. Laverse et Porrier

O | PR e el i 1 00 332 bo 3 50 15
7° Pierre-gr-JEAN» & M. p’EsrourseLies

{{Praneaistie it r o s 1 00 33519 3 5a ALk
8¢ Svzon IV a M. Leeru | Francais].. . ... + .00 3 36 ab 3 53 bo

Aprés vérification, la jauge d’Aschenbradel s'est trouvée étre exactement de 1 t. o1,
Par suite, ce yacht se trouve classé dans 1a 3° série : il perd done sa premiére place

dans la course du 2/ mai.
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Sidi-Fekkar est mis également hors de course parce que, ayant chaviré avant la
course, il a été assisté aprés le signal d’avertissement de sa série.
Il y a lieu, en conséquence, de rectifier le classement ci-dessus comme suit :

1°* Scor14. 3° Scamassxe. 5° Pierre-eT-JEAN.
2° Crase 11. & Craze. 6° Svzov 1V.
PREMIERE SERIE. TEMPS REEL.  TEMPS COMPENSE.
A% FanrLer & M. Sacré [Francais]. .. .... o'bo ' 1%31%35* 1" 35" 5¢°
2¢ Quanp-Méme & M. Texier [Francais].. o 50 1 36 1 1 ho ha
3° Bapy a M. Gervars [Francais]........ o 50 1 4k 20 1 48 4l
4 Sarcerre & M. H. Monvor [Francais].. o 4o 2 4 19 a 7 b
5 Sovriceav & M. M. Moxvor [Francais].. o 4o 2 4 24 - e
6° Grserer a M. Semcnox [Francais]. .. .. 0o bo 2 ag 4b a 34 g

Le président de course désigné par le jury était M. Jean d’Estournelles de Constant.

Quatriéme journée. — La quatriéme et derniére journée des régates de Meulan
fut favorisée par un temps splendide. Malheureusement, comme le premier jour, le
vent a fait presque complétement défaut pendant une grande partie de la course.

A 3 heures, une légére brise E.-N.-E. s’est élevée, qui a permis aux coureurs d’ef-
fectuer le parcours qui leur avait été assigné.

Le parcours consistait, pour les 5° et 4° séries, en 1 tour de grande piste et 2 de
petite (19 kilométres); pour les 3° et a° séries, en 1 tour de grande piste et 1 de pe-
tite ( 1H kilomélres). Une affiche, placée a la porte du Cercle, avait avisé les coureurs
que, en cas de besoin, la course se prolongerait de droit jusqu’a 7 heures.

M. Jean v'Esrourseries remplissait les fonctions de président de course.

M. de 1a Jaille recevait les nombreux invités, parmi lesquels il faut citer : MM. I'a-
miral Duperré, de Zélénoy, Six, de Garmendia, délégué américain; baron d’Estour-
nelles, député, ministre plénipotentiaire; Thomas, lieutenant de vaisseau; Billard,
Jacques Thierry, membres du Jury ; comte et comtesse de Biré, marquis et marquise
de Cousy de Fageolles, duchesses d'Uzés, de Luynes, de Larochefoucauld ; M™ Lorn
Currie, Smulders, ete.

Un déjeuner avait réuni tous les membres du Jury francais et étrangers, et les per-
sonnages officiels présents au concours.

Le signal de départ a été donné & 1 heure précise pour la 5° série; & 1 h. 10 pour
la4°; 4 1 h. 20 pourla 3°;4 1+ h. 30 pour la 2.

Voici quels ont été les résultats de la journée :

CINQUIEME SERIE.
(11 partants, classement des cinq premiers. )

TEMPS REEL.  TEMPS COMPENSE.

1+ Boxa Fioe & M. Tavion [Anglais]. . . .. Ba  3%35"ia' A 14758

2

2¢ Tureuorse a M. MicueLer» [Francais] .. 10 o 3 Ak 27 b 28 ALy
3° Girava a M. Gurrrer [Francais]. ... .. AR 4 35 44
h° Friwovsse 3 M. Mac Hesry [Francais].. 3 1 4 4 39 4 38 hg
5¢ Mascorre a M. Swurpers [Hollandais].. 4 o 4 ¢ ag 4 h6 36
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M. Martin demandait la mise hors de course de Bona Fide pour ne pas avoir pris
part a la course du 20 mai. Mais le Jury écarta cette réclamation pour le motif sui-
vant : «Si Bona Fide n’assistait pas a la course d’honneur, cest uniquement par suite
d’un retard survenu en cours de route, qui ne saurait étre imputable & son proprié-
taire et doit étre considéré comme un cas de force majeure. »

Par contre, le Jury, saisi de la réclamation formulée par M. Leroy contre le yacht
Turquoise, a mis ce dernier hors de course pour ne pas avoir déféré & un tribord-
amure et géné par suite la marche de Mascaret.

Il y a lieu de rectifier, en conséquence, le classement ci-dessus en supprimant Tur-
quoise.

QUATRIEME SERIE.

(4 partants, classement des trois premiers, tous Francais.)
TEMPS REEL. TEMPS COMPENSE.

12 Ornfia M Essmaws Lo v 0L e Al ata i, 3k &—8’“29' 4t ;;"‘3/4‘
9 Favonrrr & MuSusss. ..o oo oo lvaans 3o 3bo1o b 23 b7
3* Mievov A M.Donny. ... ovvvvvvnnnn, a9 41853 4 52 13

TROISIEME SERIE.

(9 partants, classement des cinq premiers. )
TEMPS REEL.  TEMPS COMPENSE.

1" Ascuenpraperia M. Wigsner [Allemand]. 1*1  9"54™36° 3" g¢"1g°
2° Lériva a M. ve Pourracis [Suisse].... 2 0 3 12 Ag a 55 14
3° Marrme a M. Vicamrraana [Francais]... 1 8 3 16 45 3 37 g
4 Niva Cearrea M. Bavorier [Francais].. 17 3 49 56 4 10 17
5 Frera & M. Warennorst [Francais].... 15 3 5a 45 h 11 29

DEUXIEME SKRIE.
(18 partants, classement des cing premiers. )

TEMPS REEL.  TEMPS COMPENSE.

-

e 1—3"'22’ 3 ;7"' 7"

1°* Caraminier & M. Dormevis [Francais].. 1'o

2¢ Scamasaxe & M. Micuecer [Francais].. 1 o 3 16 46 3 30 31
3* Cuape IT & M. Warrox [Francais]. ... 10 3 27 39 3 b1 ok
4 Scorr4 a M. Lory Curmie [Anglais].... 10 3 32 1 3 45 46
5° Crase I a M. pe Cuasannes [Francais].. 10 3 37 3 50 45

(e que nous devons remarquer et ce qui consacre la réussite compléte des régates de
I'Exposition de 1900, organisées a Meulan, cest que celles-ci ont eu, d’une facon réelle
et effective, le caractére international qu’elles devaient avoir. On savait bien qu'il y aurait
de nombreux bateaux francais engagés; mais aurait-on vraiment des yachts étrangers?

Eh bien, sous ce rapport, on a lieu d’étre pleinement satisfait. On a vu & Meulan
des concurrents anglais, hollandais, allemands et américains, et en méme temps des
bateaux venus de nos ports de France les plus éloignés : Arcachon, Nantes, Cannes.

Félicitons-nous aussi de ce que, maintenant, on a appris dans le yachting étranger
le chemin de Meulan ; on y reviendra, car on a pu constater I'excellente organisation
du Cercle de la Voile de Paris, et nous aurons ainsi & I'avenir des régates véritablement
internationales aux portes mémes de la capitale.
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REGATES DU HAVRE.

Premiére journée.— Le 1 aoiit, a eu lieu, au Havre, la premiére épreuve des prix
de I'Exposition universelle pour les yachts au-dessus de 10 tonneaux et n’excédant pas
20 tonneaux.

Cing prix étaient offerts par I'Exposition universelle, la ville du Havre et la Société
des Régates : 1 prix, 8,000 francs; 2° prix, 2,000 francs; 3° prix, 1,500 franes;
A prix, 1,200 francs; 5° prix, 1,000 francs.

Le Jury se composait de : MM. Menigr (Henri), vice-président, remplacant 'amiral
Duperee, empéché; Pamiral ve Zévénov; Barsey; Trowas; Meureey; Biuarn; Leeru;
vAN Bercen et e Garmenona, délégués américains; comte Bruwerra »'Usseavx, délégué
italien, etec.

MM. le marquis de la Jaille et d’Estournelles de Constant, commissaires organisa-
teurs des régates de I'Exposition, recevaient les nombreux invités.

Sur 7 yachts inscrits, 6 se sont présentés :

Esrénge, cotre francais, armé par MM. BiLraro Quanp-Miue, cotre francais, au duc Decazes:

et Perquer; Luna, cotre francais, & M. Varton
LaurEa, cotre anglais, a M. Hore: Nan, cotre anglais, 3 M. S.-M. Merron:
Rozenw (Ex Axna), cotre francais, & M. CroNier: Mg aner, seul ne s'est pas présenté.

Le parcours comportait 22 milles marins.

Départa 12 h. 15.

La course a été extrémement intéressante, favorisée par une belle brise variant du
N.-N.-0. a '0.-S.-0. et fraichissant au second tour, aux abords de la bouéde a sifflet,
rendant les manceuvres trés mouvementées. La mer était clapoteuse. Les 6 concurrents
ont effectué le départ en groupe compact.

Tout d’abord, Estérel et Rozenn ont paru prendre la téte et s’y sont maintenus assez
longtemps; mais, ayant trop longtemps prolongé leur bordée, ils furent entrainés dans
le large et, vers la fin du premier tour, la lutte paraissait se circonscrire entre Lauréa
et Quand-Méme, avec un 1éger avantage pour le pavillon francais.

Estérel et Rozenn, courant bord & bord a bonne distance, se disputaient les 3° el
4 places. ;

Les autres étaient loin derriére.

Au second tour, Quand-Méme avait une avance de 4 minutes sur Lauréa, lorsque sa
drisse de mit s'est rompue et I'a mis en état d'infériorité manifeste.

Estérel et Rozenn viennent alors disputer la premiére place au champion anglais et a
Quand-Méme.

En passant au but, Lauréa, 4, éléve le pavillon de protestation.

ATarrivée, Rozenn passe le 1™ au but, suivi de I'Estérel ; mais, apres calcul du temps
compensé, la 1™ place est attribuée a ce dernier.
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Voici d’ailleurs les résultats : TRMBS REEL, | TEMPS COMPENGE.
s Berinmy o oo o s s e 3" 18=a8* A" 1712
L R oA s Sh AR A L Bl s G Ll 3 17 b9 b 17 28
OV QAN MR L i R S L AR S e 3 19 17 h 18 46
B T L Y S R A o et U e N 3 21 34 h 20 18
T 17 R R SRR S e T e 3 23 I h 21 37
(R T ST TR R S i B 3 30 34 h 25 48

Rozenn est mis hors de course pour avoir touché une bouée : il a donc droit, d’aprés
la décision du Jury, & un nombre de points égal a celui qu'il aurait obtenu en arrivant
dernier, diminué d’un point.

Deuxiéme journée. — La deuxiéme journée (2 aoit) comportait Pattribution de la
Coupe internationale de I'Exposition universelle, remarquable chef-d’euvre d’orfévrerie
d’une valeur d’au moins 6,000 francs, dont la fabrication a été confiée & M. Robert
Linzeler. Elle était réservée aux yachts d’'un tonnage supérieur a 20 tonneaux.

Ces yachts avaient été handicapés par Andrews Tuompson, handicaper anglais bien
connu, choisi par le jury des courses.

1l yachts étaient inscrits :

Carrss seyandranglais ey Mo Bramabinfo e S0 impenicls Ju o ditoRs 48 tonneaux.
Miarensyaw francs, apMa Breow e 2l LR ERE cob e a et 50
Rosenearn, godlette anglaise, & M. FurcmeR.. .....oovvvniiiat, 54
Marp-Marion, cotre anglais, & M. Kermepy. .. ... ovvnniois, 72
CoromsIve, yawl anglais, AM. Fyan......coovvviiniann.. i 1
Cicecy, yawl anglais, & M. Céeill QUENTIN. . ... o.vvvvinvinnennnns 96
Nawara , cotve;anglais, & My Wi-B Pavmr. ool i imiasl e i 109
Fornmosa, yawl américain, & M. H. Van BereN... ................ 109
Souvevance, goélette francaise, au baron e Brasvoss............... 121
durLanan, yawl anglais, a' M. dames, . 5o ok a il s e i e 126
HEroise , goélette anglaise, & M. Aubry Harcovrr............ ..... 136
Brywvmizo, yawl anglais, & M. J. Sevvoys CALveRcey.. .. .. ... oo... 153
Crara, goélette allemande, & M. Max GUILLAUME... ... ............ 181

Fioxa, cotre anglais, a M. Rarr.

La course, consistant en un parcours de 4o milles, a eu lieu par trés forte brise
du N.-0. qui n’a permis la sortie que de 4 concurrents :

Brywynizp. — Cicery. — Formosa. — SouvENANCE.

Le départ a été donné & midi précis devant Frascati.

Les yachts devaient laisser a tribord la bouée N.-O. du Ratier, aller virer un but
mouillé & o milles dans le nord de 1a bouée des Essarts de Langrune et revenir a la
bouée de bifurcation Nord. L’arrivée était pointée non loin de cette bouée devant les
phares de la Héve. . '

De nombreux amateurs avaient pris place & bord du remorqueur Titan, en compa-
gnie des commissaires des régates chargés de la surveillance des virages.
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D’autres commissaires se tenaient sous la Héve, a bord dune Abeille, pour pointer
les arrivées.

Au départ, auquel assistaient MM. Barbey, ancien Ministre de la marine; Brindeau,
député, et d’Estournelles, commissaire de I'Exposition, les yachts se sont présentés
dans l'ordre suivant :

1¢* Formosa, — 2° Souvenance. — 3° Brynmip. — 4° Cicevy.

Brynhild a pris trés rapidement une grande avance qu’il a conservée pendant le pre-
mier tour, mais il a été moins avantagé dans la seconde partie du parcours.

Au second tour, Formosa, qui se trouvait 3° et en bonne avance sur ses concurrents,
a eu son spinnaker emporté dans une rafale, ce qui a nui considérablement & sa
marche.

L’arrivée s’est effectuée dans les conditions suivantes :

AT BRYNIIID, - oo dis e s 5"30™6° SV FonMosa - o5 s SNUSTRN 6" 21™39°
2ECoror: L S, SUERNR 6 16 l* SoUVENANGE. . . v oo v uun. 7 18 58
Par suite du handicap, le classement doit étre établi ainsi :
y bl BT 7 e GG BRI S BT e S L e S B O R Coupe de I'Exposition.
9 Brynniio, un barométreet. . . .. ceviuot i enii e ion s eem o 1,000 francs.
B HORNOS A S SToh o s b s a3 e e b o S SR E 20 o . Hoo
4 Souvenance , un prix spécial d’encouragement de 300 francs au
premier yacht francais et. . Fpe O 2 a0y 300

Sur le parcours de 4o milles, Brynhild avait a rendre 31 m. 20 s. a Cicely, 48 m,
ho s. a Formosa et 58 minutes & Souvenance. .

Le vendredi 3 aolit, devait avoir lieu la seconde épreuve de la course pour yachts de
10 a 20 tonneaux. Mais le Jury, aprés avoir pris Pavis des pilotes les plus expéri-
mentés du Havre, déeida qu'a cause du mauvais temps elle serait remise au len-
demain.

Le samedi, par suite de la tempéte qui s'était abattue sur le port et du mauvais état
de la mer, la course fut de nouveau remise au dimanche.

Troisiéme journée. — La deuxiéme épreuve de la course de I'Exposition (yachts de

10 et ho tonneaux) a eu lieu le dimanche 5

aolit, par trés forte brise d’ouest, avec
pluie, bourrasques et mer trés houleuse.

La course a présenté un intérét exceptionnel a cause de la difficulté du temps, du
nombre considérable des spectateurs et de la grande quantité de yachts venus pour
courir les épreuves figurant au programme de la Société des Régates, du Havre. La rade
était couverte de bateaux de différents tonnages.

Au large, fermant le cercle des évolutions, les contre-torpilleurs Fleurus, Cassini et
Mangune.

La plupart des membres du Jury international suivaient la course & bord de I'Almée,
yacht appartenant & M. Henri Menigs.
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VOiCi les résultats de la 2° épreuve (22 milles) o TEMPS REEL.  TEMPS COMPENSE.
R S S G e . a%h3™ b 3" hamhy
DETE i et e A R H ST e S, a hh 37 3 43 21
SR D I ERR e b L S GR A E 9 h6 ha 3 46 11
A RO ER N SR S 7, s et e a b7 58 3 47 27
BV D R e s v e e s At a b8 3 3 53 17
(R EI mlt lo  (RE E E P 2) B R L b 2 43

Tous portaient le fleche pointu, a Texception de Rozenn, qui avait un fleche carré.

Au début du parcours, Quand-Méme a une 1égére avarie & sa corne, puis son mét de
fleche s’est brisé et est retombé sur la grand’voile, ce qui ne 'a pas empéché de ter-
miner le parcours en le laissant dans cette position.

Rozenn, que les pointeurs avaient déclaré hors de course pour avoir coupé la ligne
avant I'heure, est maintenu troisitme en raison de ce que le grain violent qui s'est pro-
duit au moment du départ a pu empécher, vu la distance, une appréciation exacte de
la ligne de départ.

Le soir, un grand diner, offert & Frascati par M. Menier, a réuni les membres du
Jury, un grand nombre de yachtsmen, M. Brindeau, député, de Coninck, adjoint au
maire, et les principales notabilités du Havre.

Au dessert, plusieurs toasts trés applaudis ont été prononcés par MM. Menier, Brin-
deau et d’Estournelles de Constant.

Quatriéme journée. — Au programme de cetle journée (lundi 6 aofit), troisiéme
épreuve du prix de I'Exposition universelle.

Parcours : 22 milles marins. ‘

Il fait plus mauvais temps encore que le dimanche ; 1a mer est plus houleuse et le
vent variant du Sud au Sud-Ouest souffle avec violence. Aussi la terrasse de Frascati
n'est-elle fréquentée que par un petit nombre de curieux.

Les contre-torpilleurs sont restés au port. Mais les yachtsmen, par contre, sont trés
nombreux.

MM. Louis Brindeau, le marquis de la Jaille, d’Estournelles de Constant, Cabasse,
seerétaire du service des sports, sont présents avec Iamiral de Zélénoy.

Les coureurs accomplissent le parcours trés rapidement, sauf Lauréa, qui abandonne
a la fin du premier tour.

Voiei les résultats : TEMPS REEL. TEMPS COMPENSK.
V5 e R A R RS L e S M S R Mo 2"2325a* 3" 9a™36
HagENA S8 LT U RS RNIAEG St S A, a 27 3o 3 a6 b9
Quano=MiMe ¢ L S s v e e s 2 28 lho 398 ¢
VAN S22k, e il ik ot S SRR el e bl a ho 48 336 a
LN A 5 vims0ss Sionn o D o Tt 385 b Aoty o 2 38 15 3 36 12

Le Jury est saisi, avant la distribution des prix, d’une réclamation de M. Valton,
contre leur attribution, en raison du maintien en course du yacht Rozenn. Mais cette
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réclamation, que le Jury examine seulement dans sa séance du 20 septembre, fut écartée,
la question ayant été une premiére fois résolue par le Jury. .

En conséquence des décisions antérieures prises par le Jury et vu le mode de clas-
sement adopté, le classement définitif des yachts, pour ensemble des trois épreuves,
est le suivant :

POINTS. PRIX.

REOPTIEREBTHRRE . ¢ . L. e e e e T S D1 8,000 francs.
2% prixe Quano-Meiue ;.G gt Buiitiees ot & 5 1 Lot U ok 25 2,000
ST phixs LAUREL .. c 5 e e R s o g s 23 1,500
h* prix. Rozenn..: Joniarf e USRIl & 03 D o IS i 20 1,200

P ,
0% prixs Notw . oo rase e gl ol Rt i s e TN 1¢ 1,000

P 9

IV. Participation des étrangers. Comparaison de leurs méthodes et de leurs
résultats. — Les régates de I'Exposition n’ont pas été simplement une manifestation
du développement considérable qu’a pris depuis quelques années le yachting en France :
a ce titre, il était intéressant de constater les résultats acquis et cette constatation seule
et valu la peine de tenter I'entreprise d'un groupement général des forces dont nous
disposons. Il était, en oulre, essentiel de juger notre valeur sportive au point de vue
du yachting, comparativement a celle des autres nations pour échapper au reproche
de triompher trop facilement.

L’expérience et certes pu étre plus concluante, siles étrangers eussent répondu en
plus grand nombre & notre appel.

Nous comptions principalement sur la venue d’un grand nombre de yachts anglais,
que l'intérét des prix offerts, le caractére international des régates et la proximité des
lieux devaient tenter particuliérement : les Anglais connaissent le chemin de Meulan, ot
ils vont, chaque année, au mois de mai, disputer la coupe du Cercle de la Voile de Paris;
- et le Havre est si prés de Ramsgate et de Cowes. . . . . Mais I’Angleterre était en deuil
et Pest encore : beaucoup jugérent malséant de prendre part & une manifestation spor-
tive au milieu des tristesses de la patrie.

D’ailleurs, un grand nombre de yachtsmen étaient et sont encore en Afrique. Quel-
ques-uns y avaient trouvé la mort, d’autres avaient perdu un fils ou un frére. La guerre
du Transvaal eut donc une répercussion ficheuse sur nos concours, puisqu’elle les priva
en partie de appareil d'une nation sur laquelle nous comptions plus que sur aucune
autre & cause du voisinage et de son golit trés prononcé pour un sport quelle considére
comme ayant un caractére d'utilité nationale.

Sous cette réserve, 1l faut cependant se féliciter d’avoir vu, tant a ’\leulan qu’au
Havre, des yachts (et toujours parmi les meilleurs) battant pavillon anglais, améri-
cain, allemand, hollandais et swisse. Il faut citer :

Bona Fide, anglais, bulb de 5 t. 2, appartenant a M. Howard Tavror, qui a fait
'admiration de tous ceux qui Tont vu & Meulan par la perfection impeccable de ses
formes : ce bateau a montré une supériorité manifeste sur tous les concurrents de sa
classe.
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Scotia, anglais (1 tonneau), & MM. Loan Currie et Grerron, excellent yacht construit
sur les plans de Linton Hope.

Choist quelques jours avant par le Royal Temple Yacht Club comme «challenger» a
P'occasion de la Coupe internationale des un tonneau du Cercle de la Voile de Paris, il fut
battu par le « defender » Sudi-Felkar. Mais ce dernier yacht, privé de son équipage pen-
dant les régates de I'Exposition, fut lui-méme battu par Scotia, qui remporta la Coupe
internationale offerte par I'Exposition universelle pour les yachts de 1 tonneau.

Nan, cotre anglais & M. MerLor (série de 10 & 20 tonneaux).

Lauréa, anglais (20 tonneaux), a M. Hore, vainqueur a Ramsgate, en 18¢q, de
I'Anna, au comte Boni de Castellane et, en 1900, de Quand-Méme, au duc Decazes,
comme « defender » de la coupe de France.

Et cependant, ce méme yacht a été battu dans les épreuves de I'Exposition par I'Es-
térel, au baron Edouard ve RoruscmiLp, qui remporta 29 points, et par Quand-Méme
(25 points) contre 23, chiffre quil a obtenu au cours des trois épreuves auxquelles il
prit part. Il est permis de penser que, s'il se fit mesuré avec I'Estérel pour la coupe de
France, celui-ci T'edit emporté malgré son ancienneté relative et malgré la fatigue cer-
taine de sa coque et de sa voilure.

Il faut remercier MM. Biruarp et Perquer qui, en armant ce yacht a leurs frais, ont
permis de faire cette constatation.

Cicely, yawl anglais (96 tonneaux) a M. Cecie Quesmin, vainqueur du handicap de
I'Exposition et gagnant, par cela méme, de la Coupe internationale offerte par 'Exposi-
tion aux yachts de plus de 20 tonneaux.

Brynhild, yawl anglais ( 153 tonneaux), & M. Serwyn Carveriey, 2° du handicap.

Trilby, américain (1 tonneau), A M. Harry Van Bercen.

Formosa, yawl américain, (109 tonneaux) a M. Hargy van Bereen, 3° du handicap de
I’Exposition.

Aschenbraedel (Cendrillon), allemand, 1 t. o4, & M. Wiesner. Ce yacht était arrivé
premier de la série des un tonneau et gagnait la coupe internationale de cette classe,
lorsqu'on s'apercut, apreés vérification de jauge, qu’il dépassait légérement 1 tonneau. 11
fut mis hors de course, sans cependant que la bonne foi de son propriétaire fiit mise un
seul instant en doute; il arrivait directement de chez Sibbick, son constructeur, lorsqu’il
prit part aux courses, et M. Wiesner n’avait pas eu le temps matériel de vérifier sa jauge.
Placé dans la 3° série (1 & 2 tonnes), il se classa aussitot premier.

Lérina, suisse (2 tonneaux), a M. le comte Herman pe PourraLis, concurrent heureux
- de Marthe, mais battu par Aschenbradel, ce yacht fut une fois premier et une fois second.

Mascotte, hollandais (4 tonneaux), & M. Swuoens (dans la forme des sharpies) : une
fois second et une fois quatriéme.

L’ensemble des épreuves atteste que le yachting francais est de taille & se mesurer avec
le yachting des nations étrangéres; la victoire de I'Estérel en est la démonstration mani-
feste et Téchec de Sidi-Iekkar n’est pas concluant, étant données les conditions particu-
liéres de ses courses sans I'équipage qui lui convient.
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Nous ne sommes inférieurs aux étrangers ni dans I'art de la construction navale appli-
quée au yacht, car nous possédons des architectes et des constucteurs de premiére valeur,
et nous ne sommes & ce titre tributaires d’aucune nation, ni dans 'art de conduire un
yacht : T'exercice et la pratique constante de la course, auxquels nos amateurs se livrent
personnellement, leur donnent & ce point de vue une grande habileté et toute la finesse
de vrais skippers. Nous sommes moins nombreux, voil tout, pour des causes que nous
essayerons tout a 'heure de dégager.

Ge qu’il faut louer sans réserve chez les étrangers, particuliérement chez les Anglais et
chez les Américains, ce qui leur constitue sur nous une réelle supériorité, cest la tenue,
la discipline et 'habileté des équipiers. Que sont nos matelots de yachts, a part quelques
exceptions? [)’anciens marins de I'Etat, autrefois simples pécheurs, que nous recrutons
surtout en Bretagne. La marine de I'Etat ne prépare pas a la navigation de plaisance, sur-
tout au yachting de course, qui exige des qualités particuliéres, et les pécheurs de nos
cotes bretonnes ne sont pas plus des matelots de yachts que les cavaliers de régiments ne
sont des jockeys. Petit & petit, il est vrai, nos anciens pécheurs deviennent habiles a la
manceuvre; mais l'esprit de discipline, la précision et la rapidité des mouvements, le tact
et la présence d’esprit leur manquent.

Voyez un départ volant a la mer a bord d’un yacht anglais. Dans les cinq minutes qui
précédent le départ, le yacht est venu se mettre & la place qu'il juge la meilleure pour ef-
fectuer un bon départ, les matelots sont attentifs, chacun est & son poste et a sa respon-
sabilité dans la manceuvre; au moment précis ou le signal de départ se manifeste, le yacht
s'élance, ayant eu soin de se maintenir le plus prés possible de 1a ligne de pointage; il ne
perd pas une seconde. Tout I'effort est concentré sur ce départ dont I'importance est
capitale pour le succés de la course.

Faites 1a comparaison avec le départ d’un yacht francais et vous verrez qu'elle n’est pas
a notre avantage. L’un hisse une voile au moment du départ, T'autre s'est laissé entrainer
au loin et perd un temps précieux pour regagner la ligne de pointage. D’une maniére
générale, I'équipage donne I'impression du désordre et de la débandade.

I 'y a beaucoup & améliorer de ce coté et nous pourrions utilement prendre modéle
sur les étrangers dont la méthode, Pesprit de discipline et 1a bonne tenue & bord sont &
imiter.

Plus le goiit de la navigation de plaisance, et notamment du yachting de course, se
répandra parmi nous, plus nous trouverons facilement des matelots de yachts exercés;
car le métier est tentant pour qui a 'Ame d’un marin, métier doux somme toute et bien
rémunéré.

V. Apercu général des nécessités financiéres et des comptes des concours. —
Nous ne nous étendrons pas longuement sur le chapitre des nécessités financiéres.

L’Administration de 'Exposition a été mise trés exactement au courant de la situation,
tant a Taide de Vétat de prévisions de recettes et de dépenses que nous avons dressé
avant I'exécution des concours et qu’elle a approuvé, que par les deux comptes de gestion
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que nous avons présentés I'un pour les concours de Meulan, I'autre pour les concours du
Havre, et qui n’ont donné lieu de sa part a aucune observation.

D’une manitre générale, nous avons tenu a présenter des comptes aussi rigoureu-
sement établis que si, n’étant pas altributaires des fonds consacrés aux concours, nous
avions di faire payer une & une nos dépenses par ’Exposition elle-méme sur la présen-
tation de piéces justificatives.

Notre effort a tendu uniquement a réduire les frais généraux des concours a leur plus
simple expression, de facon & appliquer presque intégralement la totalité de nos recettes
a donner des prix et & multiplier le nombre des épreuves.

Nous n’avons eu & supporter aucune dépense d’installation matérielle & Meulan, ou
nous avons emprunté le pavillon et le matériel des courses du Cercle de la Voile de Paris
et ot le garde-meuble national nous a prété presque gratuitement son concours, ni au
Havre ot la Société des Régates de cette ville se chargeait de 1a dépense des frais généraux.

Voici, sommairement, 1’état de nos recettes :

1° Subvention & forfait allouée par I'Exposition universelle.. .. ... .. 20,000 francs.
2° Subvention complémentaire a forfait allouée par I'Exposition.. ... 15,000
3° Garantie supplémentaire en cas de déficit allouée par I'Exposition. 5,000

4° Subvention du Conseil municipal da Havre.................. 3,000
5° Subvention de la Société des régates du Havre. ... ....... Lo N 000
6° Prix offerts par I'Union des yachts francais.. . ................ 1,500
7° Prix offerts par la Ville du Havre (handicap international). . .. .. 6oo
82 1IN dIVENE ¢ o't oo o sk e 1 et coh RO s 8,900

K S R G e I e e v 59,000

Nous ne mentionnerons pas ici le détail de nos dépenses.

Il suffit de se reporter & I'énumération que nous avons faite des prix ou objets d’art
distribués pour voir que nous avons appliqué la presque totalité de la somme de
59,000 francs a donner des prix.

VI. Critique raisonnée avec indication des progrés a réaliser et des veeux a
émettre pour I'avenir. — Avant de terminer le rapport que I'Exposition universelle
nous a chargé de présenter, en méme temps qu’elle nous confiait la mission d’organiser
ses concours, (il nous soit permis de jeter un coup d’eil d’ensemble sur Iétat du
yachting en France, tel que nous 'ont révélé les régates de 'Exposition, d’étre I'interpréte
des desiderata de ses adeptes, trop peu nombreux encore, et de présenter ici la critique
de Tétat de choses actuel sans pensée de dénigrement, mais en nous gardant d’un opti-
misme trop confiant et toujours dangereux.

(e n’est certes pas au lendemain du jour ou Exposition francaise nous a permis de
présenter une synthése trés intéressante et trés compléte des progres réalisés depuis
quelques années qu’il peut nous venir & Pesprit une pensée de découragement, et nous
avons trop confiance dans 'avenir du yachting pour ne pas croire fermement que ce sport
est appelé & prendre de jour en jour un développement plus grand. Mais il faudrait pour
cela que le yachting multiplidt les expériences du genre de celle que nous avons tentée

EXECRICES PHYSIQUES ET SPORTS. — II. h

IMPRIMERIE NATIONALE.
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celte année et qu'il sortit enfin de la réserve trop grande ot il se complait d’habitude et
qui lui donne a tort des allures de sport aristocratique et inabordable pour les bourses
modestes. Sans croire que Je yachting deviendra jamais un sport démocratique ou popu-
laire, il est permis de penser que beaucoup s’en écartent ou ne songent méme pas i s’y
adonner parce qu'il est inconnu du plus grand nombre ou mal connu; on 'ignore ou, si
son nom est connu, on s'imagine sans raison que sa pratique entraine nécessaireement
des sacrifices pécuniaires importants. Il importe de réagir contre toutes les idées fausses
qui saccréditent a son sujet dans le public et qui sont de nature A éloigner les adhésions.

L’Exposition, et par 1a méme le Gouvernement ont donné cette année, grace aux sub-
sides qui nous ont été accordés, une véritable impulsion au sport nautique. Il serait &
souhaiter que cette manifestation du bon vouloir des pouvoirs publics ne fit pas un acte
isolé et que le Gouvernement saisit toutes les occasions de montrer I'intérét qu’il attache
au développement de cette branche de la navigation.

Des nations voisines, 'une essentiellement maritime, autre qui tend de jour en jour
a le devenir davantage, ont compris que le yachting n’était pas un passe-temps puéril, ni
méme un simple sport, et qu'une idée plus haute s’attachait a lui. Aussi les personnages
les plus importants de 'Etat n’ont-ils pas hésité a s’en occuper et a le pratiquer person-
nellement, témoignant par 14 tout le désir qu’ils ont de voir ce sport se propager de plus
en plus dans leur pays. Qu'il en soit de méme chez nous.

Rien de ce qui touche & 1'éducation maritime d'un peuple n’est indifférent, et le
yachting, a ce point de vue, apporte son utilité puisqu’il répand le goit de la navigation
et des voyages sur mer. Aucun sport ne contribue plus que lui & développer les qualités
viriles, le courage, le jugement et le sang-froid; aucun n’est plus sain.

I est vrai que la navigation a voile rencontre aujourd’hui des détracteurs. On dit qu’a
une époque ou I'électricité et la vapeur ont révolutionné la locomotion, nos bateaux &
voile ont un petit air vieillot et semblent, au seuil du xx° siécle, une sorte d’anachronisme
et le maintien d’une tradition plutot quun organisme pratique et renfermant son utilité.

Rien n’est plus aisé que de répondre a cette critique. Nous pourrions nous contenter de
dire qu’un sport se justifie par 14 méme qu’il comporte & la fois une distraction et un
exercice salutaire au point de vue de I'hygiéne. Mais notre prétention est plus élevée et
nous croyons a I'action bienfaisante du yachting, non seulement au point de vue sportif,
mais aussi et surtout au point de vue des améliorations et des perfectionnements que les
recherches incessantes des architectes et des constructeurs permettent d’apporter a la
construction des bateaux; car il s'en faut de beaucoup que la navigation a voile soit com-
plétement abandonnée : les bateaux ou les barques de péche sont, & de rares exceptions
pres, presque tous des voiliers; et chacun sait que certaines compagnies de transports
maritimes possédent de grands bateaux de commerce a voile, dont elles jugent emploi &
la fois plus pratique et plus économique.

1l n’est pas douteux que, pour la construction des bateaux de péche et des voiliers de
commerce, les études que nécessite le perfectionnement des formes de yachts aient eu une
influence salutaire.
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Nous connaissons un certain nombre de bateaux de péche qui ont été construits dans
la donnée des yachts; et, comme ces bateaux ont sur les autres une supériorité évidente,
surtout au point de vue de la marche, les armateurs commencent a s'en inspirer malgré
les préventions et Pesprit de routine des matelets. Ainsi, le yachting posséde a la fois son
utilité sportive et son utilité pratique. A ne le considérer que comme exercice physique,
il est, comme 1’a écrit si justement Philippe Daryl :

..... L’expression supréme du sport; cest-a-dire celle qui ouvre le plus vaste champ a la valear
physique et morale de I'étre humain, a Taffirmation de son individualité propre, de son courage, de
son énergie, de toutes les qualités qui font ’homme véritablement digne de ce nom.

A ce titre, il mérite d’étre encouragé et propagé. Il aide, plus qu'aucun autre sport,
au développement de la qualité primordiale de I'homme, I'énergie; et, s'il est vrai que
les civilisations les plus raffinées et les plus intellectuelles aient disparu du monde par
la dégénérescence ou par la perte de cette qualité essentielle, ne devons-nous pas aider
de toutes nos forces a la pratique d’un exercice qui peul avoir sur nous une influence
aussi salutaire? Ce n’est, chez nous autres Francais, ni I'intelligence, ni le travail (nous
sommes laborieux plus qu'aucun autre peuple), nile sentiment artistique qui font défaut,
mais bien cette qualité que nous placons au-dessus de toutes les autres : I'énergie. Cher-
chons donc a faire connaitre le plus possible un sport qui peut avoir une vertu si grande.

Pour y arriver, 'un des moyens les plus efficaces est la publicité. I ne faut pas que le
nom et les faits et gestes du yachting ne soient consignés que dans quelques feuilles spé-
ciales. Il est indispensable d’obtenir que tous les journaux politiques ( quelques-uns d’entre
eux l'ont fait déja) aient une rubrique particuliére, dans la vie sportive, pour le yachting.
Ce qu'il faut en outre et surtout, c’est attirer dans tous les centres de yachting le plus de
jeunes gens possible. Comment sommes-nous devenus yachtsmen? (’est en allant en
bateau. Il faut donc que notre sport soit accueillant et que nos bateaux puissent, sans in-
convénient pour la course, recevoir un supplément d’invités. La formule de jauge de 18 92
a eu, & ce point de vue, un effet désastreux; car elle obligeait les propriétaires de yachts,
sous peine de perdre la course, & n’avoir & bord qu'un nombre réglementaire et limité
d’équipiers. Il en est résulté que, 'accés des bateaux étant interdit, les vocations ne sont
pas nées. Il y a lieu d’espérer que la nouvelle formule dejauge, en poussant & la construc-
tion de bateaux plus logeables, remédiera & cet inconvénient.

Les bateaux doivent étre, non seulement accessibles, mais stirs. Il ne faut pas que ce
qui est un plaisir devienne un danger; du moins, il faut supprimer toutes les causes de
danger qui dépendent de notre volonté. Dans ce but, nous devons nous efforcer de
construire des bateaux assez solides pour y étre & 'abri du mauvais temps, toujours a
craindre, et pour résister au choc de la mer déchainée.

L’accident survenu au Rozenn, le g aolit de cette année, c’est-a-dire au lendemain des
régates de I'Exposition, est bien caractéristique et doit nous servir de lecon. Voici com-
ment le Yacht en rend compte (numéro du 18 aoiit) : 3

Le Rozenn était parti du Havre le g aott, & 8 heures du matin, par petite brise du sud. Entre le
Havre et Barfleur la brise devint tres fraiche. Le yacht portait la voile de cap, la trinquette de cap

L.
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et un tourmentin. Bien que le vent fiit violent et la mer trés grosse, le yacht se comportait trés bien
et faisait bonne route. A 2 heures moins dix, le bateau faisait nord-sud de Barfleur, lorsque la brise
sauta brusquement de I'ouest, passant au coup de vent. La mer devint terrible avec le courant.

Comme on connaissait parfaitement a bord les qualités de marche du Rozenn, étant donné que
I'on était prés de Cherbourg, le patron décida d’atteindre ce port. Le yacht courait done babord-
amures quand, tout & coup, il fut saisi par un énorme brisant qui s’abatit sur le pont. Un craque-
ment terrible se fit entendre : tout le c6té tribord était broyé et le bateau faisait énormément d’eau.

Le patron vira immédiatement de bord pour éviter de couler et choisit la place qui lui parut la
plus favorable sur I'ile Pelée pour se mettre & la cdte. Le malheureux bateau, coulant bas d’eau, ne
tarda pas & échouer; mais I'équipage put gagner la ferre et se sauver.

A mer basse, le yacht tombant sur le flanc rencontra un fond de roche sur lequel il se fit des
avaries irréparables.

Le Rozenn est donc irrévocablement perdu et, si I'on ajoute qu'il était aussi solidement construit
que les autres racers de sa classe, on conviendra qu’il ne faudrait pas tout sacrifier a la légéreté.

En terminant ce compte rendu, nous croyons devoir formuler les deux desiderata
sulvants :

Nos yachtsmen ne doivent pas se borner, comme ils 'ont fait jusqu'ici, a attirer les
étrangers, ils doivent — cela est indispensable — eux aussi, se déplacer et aller trouver
les étrangers. La vie sportive ne peut prendre chez nous d'intensité qu’a la condition de
ne pas nous confiner dans le méme cercle et d’élargir notre horizon. Cela nous est facile,
d’ailleurs, puisque, tout prés de notre littoral, a Cowes, ont lieu chaque année de nom-
breuses régates. Nous ne pouvons que gagner a sortir de chez nous et a comparer de visu
nos méthodes avec celles de nos voisins. 1

Enfin nous demandons, si, comme nousle désirons, d’autres régates officielles peuvent
dtre un jour organisées, qu'on laisse aux organisateurs de ces régates un temps plus
grand que cette année pour la préparation de§ concours. C’est, nous 'avons dit, seule-
ment au mois de février que le Comité des régates de 1goo a été officiellement chargé de
leur préparation. Pour des raisons impérieuses et inéluctables, les concours de Meulan
ne pouvaient avoir lieu qu'au mois de mai.

Le Comité n’a donc eu que trois mois pour entrer en relations avec les yachtsmen et
les clubs nautiques étrangers ou francais. Ce laps de temps était absolument insuffisant
pour négocier la venue des bateaux américains autres que ceux qui avaient leur port d’at-
tache en France ou en Angleterre; et, d'une maniére générale, les yachtsmen, prévenus
trop tard, ne pouvaient, ce qui est trés regrettable, construire des bateaux spécialement
en vue de nos régates.

Nous souhaitons qu’a T'avenir les circonstances permettent de désigner, un an au
moins & T'avance, le comité qui sera chargé de la préparation et de I'organisation des

concours.



III. — CONCOURS DE BATEAUX A MOTEUR MECANIQUE.

Comité de I’Hélice-Club de France, chargé d’organiser le Concours.

Président d’honneur : M. Henri Menier.

Président : M. Gabriel PArLrar.

Vice-président : M. Prigur.

Secrétaire trésorier : M. LEpAr.

Membres : MM. Dena, Gavuice, Lamsner, Lewairre, E. Pawrart, Piver.

Emplacement du concours. — Bassin de la Seine, & Argenteuil (longueur en ligne droite : 6 kilo-
metres).

Date. — Deux journées, les samedi 23 et dimanche 24 juin 19oo.

Classification des bateaux. — Les hateaux sont divisés en quatre séries, savoir :

1" série, jusqu’a 6 m. 5o inclusivement; 2° série, de 6 m. 50 & 8 métres inclusivement; 3°sére,
de 8 métres & 10 métres inclusivement; 4° série, de 10 métres & 15 métres inclusivement.

Dans chaque série, les bateaux & moteurs divers courent ensemble; néanmoins, une prime est ac-
cordée au premier arrivant des bateaux munis de moteurs de types différents (a vapeur, essence, pé-
trole, électriques, etc.).

PROGRAMME.

Premiére journée : samedi 23 juin 41900. (Course de fond.)

REPARTITION DES PRIX (U,

17 série. Sur la distance de 5o kilométres. 3° série. Sur la distance de 65 kilométres.
francs. franes.

A 40 e s S e e s YD 0 6 AW AT Giveve s voi sasath e sisiow (000
UL e T o S s At T e 1,160 7. H i S S ek Sl S T
AW 8L a4 b erssmmiateings Sl abestyece vtk GO RUEBS e e e e e s vir i 300
TPoratis s a5, VATDH S0 8lano Wovatss. o Vi SS N 16300

9° série. Sur la distance de 55 kilométres. 4° série. Sur la distance de 8o kilométres.
AR Cy s i s oo € aiels ois bereply 14000 Rl 475005 000 80670 o5 oheramaatein wobatia it o B A 0.0
CEEEE w0 08 S T A P LA 1,200 AT S0l cote icd o 0l as el biarates o ot 41800
LS s e S R i 700 AL S o S D S Ml SN 000)
J 1o T R RS <5 o v D00 TORAT: 5. ave pibiaisin s dlon DRS00

REPARTITION DES PRIMES.

1" série. francs. 3° série. franes.
Au 1" arrivant des bateaux & vapeur.... 100 Au 1" arrivant des bateaux a vapeur.... 300
Au 1" arrivant des bateaux a pétrole . ... 100 Au 1" arrivant des bateaux a pétrole.... 300
Au 1" arrivant des bateaux électriques.. . 100 Au 1" arrivant des bateaux électriques... 300

2° série. 4 série.
Au 1°" arrivant des bateaux a vapeur.... 200 Au 1" arrivant des bateaux & vapeur.... /4oo
Au 1 arrivanl des baleaux a pétrole . ... 200 Au 1°" arrivant des baleaux & pétrole.... hoo
Au 1" arrivant des bateaux électriques... 200 Au 1°" arrivant des bateaux électriques... f4oo

AT TS5 TG A DR SR N I P .. 3,000 francs.

() Prix en espéces. — Les lauréats pourront néanmoins obtenir la plaquette des sports de 'Exposition en dé-
daction de leurs prix en espéces et pour la valeur suivante : plaquette or, 500 francs; vermeil, 30 francs; ar-
gent, 20 francs; bronze argenté, 5 francs; bronze, 3 francs.
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Deuxiéme journée : dimanche 24 juin 1900. (Course de vitesse.)
REPARTITION DES PRIX ('),

1" série. Sur la distance de 15 kilométres. 3° série. Sur la distance de 20 kilométres.

franes. francs.
DR L S ies i e ale s vis were 300 1T PPN o e cosssenessrreeapse 500
B DI I s etpiare sisin o 014 o wrau e 200 SN PRI Vv oy we s s ais s Seseve hoo
FET I O S R O 100 B praxect el RIS S e 300
2° série. Surla distance de 17 kilométres. 4° série. Sur la distance de 24 kilométres.
R PRIt S T e oaleiaistsle hoo 1 PHIE ST Cevelde eesss  boo
o S S B BERR IR 300 it et L e R R R 500
)1 ST L S R R 200 BHIPBXIL INERE oL LTS Vel bidle hoo

REPARTITION DES PRIMES (2,
1" série. franes. 3° série. francs.
Au 1°" arrivant des bateaux & vapeur . .... 5o Au 1*" arrivant des bateaux & vapeur. .. .. 70
Au 1" arrivant des bateaux a pétrole . . ... 50 Au 1 arrivant des bateaux a pétrole . . . . . 70
Au 1 arrivant des baleaux électriques.. .. 5o Au 1 arrivant des bateaux électriques.. .. 70
2" série. 4 série.
Au 1°" arrivant des bateaux & vapeur..... 6o Au 1 arrivant des bateaux & vapeur. . ... 90
Au 1" arrivant des bateaux & pétrole . . . . . 6o Au 1" arrivant des bateaux a pétrole..... go
Au 1* arrivant des bateaux électriques.... 6o Au 1 arrivant des baleaux électriques.. .. go
ToraL eéNnéRAL .00 v vvvnn... dessvesseune . 810 francs..

A titre de souvenir des courses internationales de I'Exposition, il sera attribué aux concurrents
qui n’auront pas obtenu de récompenses une médaille commémorative.

La répartition des prix pourra étre modifiée par le Comité d'organisation, si le nombre des bateaux
inscrits dans une série plutdt que dans une autre nécessite un virement d’une série a I'autre.

REGLEMENT.

Articre premiER. Le réglement appliqué sera celui de I'Hélice-Club de France.

Arr. 2. Engagements. Les engagements devront étre envoyés avant le 15 juin 1900, dernier délai,
a M. G. Paillard, président de I'Hélice-Club de France, rue Charles-Laffitte, 75, & Neuilly.

Awrr. 3. Jury. Le jury du concours sera composé de membres francais et étrangers. Il sera nommé
par le Commissaire général de I'Exposition universelle de 1goo, sur la proposition de Directeur
général de I'Exploitation, apreés avis du Comité d’organisation.

Les décisions du jury seront sans appel.

RAPPORT PRESENTE PAR M. PAILLARD,

PRESIDENT DU COMITE D'ORGANISATION.

[existence des bateaux & moteur mécanique remonte a quelques années & peine.

En 1899, la société I'Helice-Club de France put réunir, dans une journée de courses,
une vingtaine de bateaux; aussi, est-ce & cette société que fut confiée, au nom de T'Ex-
position de 1900, lorganisation des concours de bateaux & moteur mécanique; on
pensa, avec juste raison, que I'Automobilisme terrestre ayant pris en peu de temps
de si grandes proportions, le moment était venu de chercher & développer aussi ce
procédé pour la navigation.

M) Ces prix consistent en médailles (plaquettes de I'Exposition) et objets d’art.
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Le résultat obtenu a dépassé tout ce qu’on pouvait espérer, car il a été possible
d’amener en ligne /g bateaux, chiffre énorme, si on songe au peu de temps que les
constructeurs ont eu pour se préparer a cette lutte (trois mois environ).

Cet essor doit &tre encouragé, car il ne s'agit pas de faire des courses de ce genre
seulement pour le plaisir de quelques-uns, il faut regarder plus loin et se demander si
ces encouragements ne feront pas surgir des nouveautés inattendues.

En effet, on a commencé par construire des ¢anots de 2, 3 et 4 chevaux de force;
aux concours de 1900, il y en avait de 12, 16 et 2/ chevaux; la progression est ra-
pide, notre naissance est dhier.

S'il est possible, dans les futurs concours, de donner des prix rémunérateurs, il est
A supposer qu'on aura des bateaux & moteurs beaucoup plus forts et, de I, il n’y a
qu'un pas pour arriver aux bateaux marchands et aux batiments de guerre; c’est ici que
cela devient d’'une importance extréme; il n’est pas besoin d’en dire davantage pour
expliquer que voild le but grandiose a atteindre.

En somme, comme résultat technique, la vitesse, par suite d’améliorations, a aug-
menté sur I'année derniére d'un cinquiéme pour les anciens bateaux et d’un quart pour
les nouveaux. La vapeur qui, jusqu’ici avait triomphé, a dit céder souvent le pas au
pétrole; I'électricité n’a pas encore affirmé sérieusement son existence.

(Pest ce qu'établissent les résultats suivants des concours :

NATURE DUREE TEMPS
NOMS DES YACHTS. ET FORCE du pour OBSERVATIONS.

du moleur. PROPRIETAIRES. PARCOURS. |1 KILOMETRE.

CLASSEMENT. |

chevaux. h. m. s.

1™ SERIE, JUSQU°A 6 M. 50 (1Q ENGAGEMENTS).

COURSE DE FOND, D0 KILOMETRES.

Arcroy Pétrole, 6 MM. Ouramm et} 3 ho

CHALANDRE.. . ..
Sovris-Bravcue.. .| Idem, 3 53
SurpRISE Idem, 3 1/2| Duowas fils..... 19
Manparry Idem, a 1/2| Dammax...... 30

SrrEnE Idem, 4 HacHix 39 5")1118995ur30 kilom.,
lekil.en5m. 99s.

NEenerT Idem, & pE VIOLAINE. .. 35
Lk Brurroy Idem, o 1/h 9
Povrouor-Pas. . ..| Vapeur, 5 D* Cuarcor.. . . 9

COURSE DE VITESSE, 12 KILOMETRES.
Arcrox. Pétrole, 6 o Ay 3 11
Sovrrs-Bravenk.. .| Idem, 3 53 h 05 1/a
La Surerrsk......| Idem, 3 SociéTé AsEILLE. 53 59 | 4 6
Surprise Idem, 3 1/a
SIRENE. oo oitien 5 s Idem, &
Maxpariy Idem, 2 1[2
Idem, 3
Idem
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] CLASSEMENT.
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NOMS DES YACHTS.

NATURE
ET FORCE

du moteur.

NOMS
des

PROPRIETAIRES.

DUREE

du

PARCOURS.

TEMPS

pour

OBSERVATIONS.

1 KILOMETRE.

ORIRANTLY N o 5 :
Rarverre

ISABELLE
CENTAURE

Perir Poucer.. . ..

ABErLie

CENTAURE
Raryerre

LiserTE
SvzeTTE
BLLEN . v v oo o s che

PYOUER.. .. s ssiowe

Société D'ENCOURAG.

AU SPORT NAUT.. .

chevaux.

2° SERIE, DE 6 M. 50 A 8 METRES (Q ENGAGEMENTS).

COURSE DE FONDS, DO KILOMETRES.

Vapeur, 6
Pélrole, 2 1/

Vapeur, 3
Idem, 6
Idem, &
Pétrole, 3

COURSE
Vapeur, 6
Pétrole, 2 1/2

GUIBERT
DESLIGNIERES. . .

MiCHAELSEN. . . .

Paxuarp et Le-
VASSOR

SERBONNE

Sociéré ApkInLe.

DE VITESSE, 12 KILOMETRES.

h a1
h ab

h 26
h 28

h he
b by

o bh

0 59

03
02

16
38

17
15

3° sERIE, DE 8 METRES A 10 METRES ( ENGAGEMENTS).

COURSE DE FOND, 60 KILOMETRES.

Vapeur, 3
Idem, 7
Pétrole, 4
Idem,

Idem, 5

Idem, 4

|

Dussaux.
MaRNIX.. .....
G. GALLICE. . . .
VEerLEY

h ho
b b1
L 43
h 46

4 57

5 5

45

4 ho

En1897 sur18kilom. ,
lekm.en5m. a1s.

En1897surs8kilom. ,
lekm.en8m.6s.

En18gg sur3okilom. ,
le km. en5m. 105, |

3° sémie, pE 8 METRES A 10 METRES (9 ENGAGEMENTS) [Suite].

COURSE DE VITESSE, 20 KILOMETRES.

30

ﬁiectricite’, 8 |MM. OuvpiN.....| 1
Pétrole, 4 1
Vapeur, 7 1

Brovrovr. . , b .o J8
EELEN. < ;o e 3
SvzerTE. .

39
59

20

h 10
31
32

h 19

b 121/2

RIS o
Pryenie

Puoenix

Svuzanne. . .. ....
Favorrre

Proenrtx.
Svzanne
Favomtte. ... .
Marre-Lovise

Pétrole,
Idem, 5

SERIE, DE 10 METRES A 15 METRES (12 ENGAGEMENTS ).

1 33
1 39

COURSE DE FOND, 72 KILOMETRES.

18
15

12

Pétrole,
Vapeur,
Idem,

COURSE
18

15

Pétrole.
Vapeur,
Idem,

Idem ,

13

20

Paxuarp et Le-
VASSOR. . .

ScHINDLER
Desprez

DE VITESSE, 21 KILO

DecuaNGE. . ...

3 hg

h 23
4 33
METRES.
19
1 97

1 27
a 34

11

En189g sur 3o kilom.,
lekm, en 3 m. 18s.
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Un Jury international avait ét6 nommé par le Commissaire général, il était composé
comme suit :

Membres frangais : MM. le comte pe Beausont; bk Bouoxexe; Bournox (Kdouard); T'amiral
Duperné ; GuiLtemy; le marquis pe LA Jamie; le D Jousser; Leparo; Leroy, Mesier (H.):
Murarer, Morer-Fario; Pamraro (G.); Prievr; Rouvsseav (Emmanuel); Tuomas, lieu-
tenant de vaisseau.

Membres étrangers : MM. Osrerriern (Robert) [Belgique|; Gomvon Bewnerr (James) [ Etats-
Unis], Berees (Harry-Jean) [Etats—Unis]; le capitaine Anperson [Grande-Bretagne];
OErver [Hollande], Cenver (J.-L.) [ Hollande].

11 a été trés regrettable que I'élément étranger nous ait complétement fait défaut;
mais il faut certainement attribuer cette absence au peu de temps qu'on a eu pour se
préparer, comme nous I'avons dit plus haut, et ce qui a été vrai pour nos nationaux a
6té encore bien plus sensible pour les étrangers, vu leur éloignement plus grand. En
résumé, et sous réserve des observations ci-dessus, nous pensons avoir réussi a faire un
concours de Bateaux automobiles digne de 'Exposition, et cela sans avoir été obligé de
faire appel aux fonds de garantie qui nous avaient été alloués.
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IV. — CONCOURS DE NATATION.

Comité d’organisation.

Président : M. Verbonck, président de la Fédération francaise de natation.
Secrétaire : M. Pavrus, vice-président du Club Neptune.
Secrétaire adjoint : M. JusiN, secrétaire de la Société les Libellules de Paris.

Membres.

MM. Barrecer, président de la Société nau-
tique d’Enghien; Camrar (Edmond), président
de la Société d’encouragement au sport nautique;
Durrame, vice-président de la Fédération fran-
caise des sociétés d’aviron; Frevravx, président
de la Commission de I'aviron de1'U. S. F. S. A.;
GuiLLemi, inspecteur général de la navigation

régates internationales de Paris; Levravp, dé-
puté; Marécuar, président de la Fédération
francaise des sociétés d’aviron; Remveeissen, pré-
sident du Club nautique dyonisien; Rousseau
(Emmanuel), maitre des requétes au Conseil
d’Ftat; Séviv, ancien secrétaire du Comité des
régates internationales de Paris.

et des ports; Lacocug, secrétaire du Comité des

Emplacement du concours. — La Seine (bassin d’Asniéres).
Date. — Les 12 et 19 aott 1goo.
PROGRAMME.

Premiére journée (412 aoiit 1900).

Au bassin d’Asniéres. 7 courses dont les séries éliminatoires seront courues aux dates qui seront
ultérieurement fixées par le Comité d’organisation.
Amateurs :

° Course, demi-fond, 1,000 métres, o virages, mouvements de nage & volonté.

-

— 5 prix représentant une valeur de.. ... ... o000 iinnan SR ety LA 800 francs.
2" Course, vitesse, 200 métres en ligne droite, mouvements facullatifs. — 5 prix
représentant:nne YRIGUP dely b eis isislss rils vicrising aiivn s bireiie sowsaeins’ DO
3° Course d’équipes, 200 mélres en ligne droile par 5 nageurs d’une méme sociélé,
nage a volonté.
1° prix : 5 objets d’art de 100 francs chacun & équipe victo-
TIGUSC s s o0 0 o 'oe s oe eehvessvrsnesenan S RAIEN
2° prix : 5 objets d’art de 60 francs chacun............... 300 o
4° Concours de plongeons au plus long trajet sous I'eau. — 5 prix............  boo
5° Course de vitesse avec obstacles. — 5 prix....ceeveeeiineeiiiiinnnin. 500
6° Courses de vitesse, nage sur le dos, 200 mélres.
A DIIXICLS oo, blojolk i8Sy sk e anetn § o0 tio ARt or s e T e e s abo’
DR TN ot 5 a8 by o ola o ot st erfenaiiosS il ko o ags s or s s s o 100 hoo
SETPIT it e O S SR o it s e SRR At & Ralss 50
7° Concours de water-polo, selon les régles de la Fédération francaise de na-
tation.
1°* prix : 7 objets d'art de 100 francs a 'équipe victorieuse. ........... 700
a® prix : 7 objets d’arl d’une valeur totale de....ovsovunnn i, 300
Torar de la premiére journée.............cvovenennn h,500

Deuxiéme journée (19 aoiit 1900).

Au bassin de Suresnes, Neuilly-Asniéres (barrage de Suresnes & Asniéres), longueur 5,400 métres.
Il sera organisé pour cette journde une course de résistance, ouverte aux deux catégories distinctes
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de nageurs : amateurs et professionnels. Cette journée sera consacrée par une coupe a courir ensuite
chaque année entre chacune de ces catégories. Cette coupe sera appelée «Coupe de T'Exposition uni-
verselle de 19oo».

1™ catégorie (amateurs). — Course de 4,000 métres & courir entre huit nageurs, du barrage de
Suresnes & Asniéres (arrivée habituelle des courses d’aviron). Nage sans arréts, mouvements facul-
tatifs. Trois prix représentant ensemble 1,500 francs.

2° catégorie (professionnels de tous les pays). — 4,000 métres, méme parcours, huit nageurs.
T e e RN R R S e e s e 1,500"
SEPIERC R0 0o s s e dle wrstanilete ainieaablerate e ety C EC IS Uy .. 700 } 2,500 francs.
0 B RN PR R ER R i o P it i 300 |
ToraL de 1a deuxiéme journde ....ooovvvvvvennann, h,000

Ensemble des prix pour les deux journées de courses (objets dart et espéces) : 8,500 franes.
Les concours ¢liminatoires auront lieu le jeudi 23 aodt, le matin pour les amateurs, 'aprés-midi
pour les professionnels.

REGLEMENT.
DISPOSITIONS GI’ENP']RALES.

ArticLe prEMiER. Admissions. Pour étre admis & prendre part aux concours de la 1™ catégorie, il
faut justifier de la qualité d’amateur.

Les présidents des clubs certifieront la déclaration de leurs membres.

Les nageurs non affiliés & un club devront justifier de leur qualité d’amateur au moyen d'une
pi¢ce établie par les autorités de leur résidence chargée de certifier les identités.

Arr. 2. Est considéré comme amateur tout nageur n'ayant jamais concouru pour un prix en
espéces ou prété son concours contre rétribution en espéces, n'ayant jamais réalisé contre argent les
objets d’art ou médailles qu'il a gagnés, n’ayant jamais pris part a une course contre professionnels,
enfin n’ayant jamais enseigné la natation dans un but pécuniaire ou n'étant pas attaché a un établis-
sement de bains.

Arr. 3. Toutefois il sera donné une course de. ;ésistance de 4,000 metres, intitulée «Coupe de
I'Exposition universelle de 1900~ , ouverte aux professionnels du monde entier,

Arr. 4. Inscriptions. L'inscription portera les noms, prénoms et domiciles des nageurs et I'indi-
cation de la société a laquelle ils sont affiliés; elle sera renouvelée pour chaque épreuve.

Arr. 5. Le délai d'inscription expirera trente jours avant la date fixée pour le concours.

Art. 6. Engagements. Chaque inscription devra étre accompagnée d'un versement en espéces de
1 franc par nageur. Chaque groupe de 5 nageurs prenant part & la course d’équipes versera 5 francs:
enfin, pour le water-polo, chaque équipe inscrite devra verser 10 francs.

Art. 7. Les nageurs devront se tenir pendant toute la durée du concours a la disposition du Jury.
Tout concurrent ne répondant pas a 'appel de son nom sera rayé.

Arr. 8. Classement. L'ordre des nageurs dans chaque épreuve sera réglé au moyen d'un tirage
au sort.

Art. 9. 1l sera affecté & chaque nageur un numéro d'ordre qu'il conservera pendant la durée du
concours. Ge numéro sera reproduil de facon apparente sur un bonnet de toile blanche qui devra étre
porté constamment par les concurrents. Pour la course de 4,000 métres, le bonnel ne sera pas obli-
gatoire.

Arr. 10. Priz. Les prix attribués aux lauréats des concours consisteront en médailles, insignes,
diplémes, objets d’art, a 'exclusion d’espéces, sauf pour la course de 4,000 métres des profes-
sionnels.

Arr. 11. Jury. Le Jury des épreuves se composera de membres francais et étrangers nommés par
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le Commissaire général de I'Exposition de 1goo, sur la proposition du Directeur général de I'Exploi-
tation, apres avis du Comité d’organisation.

Les jurés nommeront leur bureau. Le Président aura voix prépondérante pour départager les votes.

Arr. 12. Tenue de nage. Le maillot de corps dit de bains de mer sera de rigueur; ne pourront étre
employés les maillots de couleur claire et plus particuliérement ceux complétement blanc, rose tendre,
bleu péle. La tenue la plus décente sera exigée; les chants ni les cris ne seront tolérés.

Art. 13. Champ de course. Le champ de course sera indiqué par des cordages retenus a chaque
extrémité par des piquets plantés au fond de I'eau. A ces cordages seront appendus de petits oriflammes
et drapeaux ainsi que des numéros bien visibles pour indiquer la ligne & suivre par les nageurs.

Awt. 14. Ligne d suivre. Les nageurs qui sortiront de la ligne, ceux qui se reposeront ou se ser-
viront d'un point d’appui quelconque seront disqualifiés pour la course.

Art, 15. Cas de disqualification. Sous peine de disqualification, les nageurs ne devront pas toucher
leur adversaire avec la main ou leur barrer le passage. Un coup de pied ne pourra étre un motif
de disqualification.

Arr. 16. 11 sera permis de passer sous un nageur devant soi, mais celui-ci aura le droit d’enfoncer
son adversaire s'il remonte & la surface & moins de 1 métre en avant de lui.

Arr. 17. Les engins de natation seront absolument prohibés.

Arr. 18. Départs. Les départs auront lieu en ligne, sans point d’appui et par pelotons de 6 na-
geuars, sauf les deux exceptions ci-aprés :

a. Pour les plongeons, les départs se feront successivement, sans élan, d’un ponton ou d'un baleon,
au milien de I'eau.

b. Pour les courses en équipes, chaque société mettra ses 5 équipiers en file, I'un derriére I'autre.
Au coup de revolver, les premiers nageurs de chaque société partiront; les seconds de chacune d’elles
partiront au fur et & mesure de 'arrivée des premiers, et ainsi de suite pour les autres rangs,
sans interruption. Le résultat final sera donné par T'ordre d’arrivée des cinquiémes nageurs de chaque
équipe.

Art. 19. a. Les courses seront annoncées par un premier coup de clairon. A ce signal, les con-
currents devront se présenter au Jury, qui procédera & I'appel et au classement et désignera & chacun
d’eux la place a prendre dans I'eau et la ligne & suivre.

b. Un second coup de clairon sera donné quand tous les nageurs seront & leur place, pour
annoncer le prochain départ.

c. Enfin, un coup de revolver donnera le départ.

Art. 20. En cas de faux départ, le clairon rappellera les concurrents a leurs places respectives.

Art. 21. Arrivées. Chaque arrivée sera annoncée par un coup de revolver et constatée par un en-
registreur mécanique, sauf pour les courses en équipes, comme il est dit a Particle 19, § b.

Arr. 22. La distance entre les poteaux de départ et ceux d’arrivée sera de 100 métres.

Arr. 23. Virages. Les virages se feront a volonté a droite ou a gauche autour des poteaux plantés
au fond de I'eau.

a. Pour les courses de 100 metres, il n'y aura pas de virage.

b. Pour celles de 200 métres, les virages se feront aux poteaux placés & 100 meétres du point de
départ; 1 virage suffira.

¢. Pour les courses de fond (1,000 métres), les virages se feront aux mémes poteaux; il y aura
g virages.

Agr. 24. Mouvements de nage. Les mouvements de nage seront toujours facultatifs, dans toutes les
positions et dans toutes les courses.

Art. 25. Plongeons. Conditions. Les trajets accomplis sous I'eau seront repérés au moyen de disques
numérotés que I'on attachera & une corde allant de la ligne a suivre & I'endroit précis ol sera sorti le
plongeur. 1l sera également tenu compte, au moyen d’un chronométre, du séjour accompli sous I'eau::
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chaque seconde représentera 1 poinl et chaque métre 2 points. L’addition des deux sortes de points
indiquera les vainqueurs. " :
Art. 26. Water-polo. Le concours de water-polo sera régi par un réglement spéeial pratiqué par
les cercles lillois, importateurs de ce jeu, el adopté par les sociétés francaises et les sociétés étrangeéres.
Awr. 27. Tous les cas non prévus par le présent réglement seront tranchés sans appel par le Jury.

CONCOURS DE WATER-POLO.

Le réglement de ce jeu, reproduit ci-dessous, est celui des Bains lillois, reconnu par les fédérations
francaise, belge, anglaise, italienne, hollandaise, etc. 11 sera seul en vigueur.

REGLEMENT DU WATER-POLO.

Le water-polo se joue par deux équipes de nageurs, qui, ayant chacune un point de départ appelé
Goal, ont pour but de lancer une balle dans le Goal du camp adverse.

Arricie premier. Balle. La balle doit avoir une dimension de o m. 65 de circonférence au moins
(balle d’association). 11 est défendu de I'enduire de couleur, de graisse ou d’huile.

Arr. 2. Goal. La largeur des goals sera de 3 meétres. Le goal sera suspendu & une hauteur de
o m. g5 au-dessus de I'eau, quand la profondeur sera de 1 m. 50 ou plus, et sera & 2 m. 3o du
fond du ban quand la profondeur sera inférieure & 1 m. 50. La balle devra passer entre les drapeaux,
T'eau et la corde.

Arr. 3. Dimensions du jeu. La longueur du champ sera de 27 métres au plus et 17 métres au
moins. La largeur aura plus de 18 métres. Les goals seront placés au moins & o m. 3o de I'extrémité
du ban. ['eau aura au moins o m. go de profondeur.

Arr. 4. Durée. Ladurée d’un match sera de quatorze minutes; 3 minutes de repos seront données
aprés 7 minutes de jeu, afin de permettre aux deux camps de changer de cité. Quand un goal aura
été fait, le temps pour le constater et pour donner & nouveau le départ ne sera pas compté dans les
sept minutes de jeu.

Arr. 5. Commissaires. Les commissaires sont un referee, un time-keeper, deux goal-scorers.

Art. 6. Referce. Ses fonctions consistent & donner le départ, & arréter tout jeu incorrect, & juger
en cas de différend, & constater les infractions aux régles, les goals, le demi-temps, le temps, et a
faire respecter le réglement. 11 peut déclarer une infraction, méme si celle-ci n’est pas réclamée par
les joueurs. 11 délarera si un goal est valable ou non. La décision du referce est sans appel.

Arr. 7. Goal-scorers. s se tiendront chacun prés d'un goal qu’ils doivent surveiller, et quand ils
considéreront que la balle aura passé dans I'espace compris entre 1a corde, I'eau et les drapeaux, ils
en feront part au referee qui lévera un drapeau en criant ~Goal!» Ils ne changeront pas de cdté avec
les joueurs.

Arr. 8. Equipes. Chaque équipe ne pourra se composer de plus de sept joueurs. Chacune d’efles
portera une casquette de couleur différente. 11 est défendu de s’enduire le corps de matiére grasse.

Art. 9. Capitaines. Les capitaines seront des équipiers de chaque partie. Ceux-ci se mettront
d’accord sur les régles et dispositions du champ de concours : ils tireront au sort leur cdté respectif
au commencement de chaque partie. S'ils ne peuvent se mettre d’accord sur un point, ils s'en rap-
porteront au referee. ¥ ‘

Art. 10. Départ. Les équipes entreront & I’eau et se mettront en ligne devant leurs goals respectifs.
Le referee se mettra a égale distance des deux goals. Aprés s'étre assuré que les deux capitaines sont
préts, il donnera le départ par le mot go et il jettera la balle 2 I'eau. Un goal ne pourra compter que
si la balle a touché plus d'un homme aprés avoir été jetée a I'eau par le referee.

Arr. 11. Comptera comme goal : chaque fois que la balle passera au-dessous de la corde et entre
les drapeaux (voir art. 2).

Art. 12. Fautes. 1l est défendu : a) de toucher la balle & deux mains; b) de se tenir debout sur
le fond, ou avoir fond pendant la durée du jeu (a 1'exception du temps de repos quand un goal a été fait
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et qu'on redonne le départ); ¢) d’enfoncer un adversaire, & moins qu'il ne tienne la balle; d) de tenir
la balle quand on est sous T'eau; ¢) de sauter du fond ou de s'élancer en prenant le mur comme
appui dans le but d’enfoncer un adversaire ou d’avoir la balle, sauf au départ de chaque partie; f)
de tenir, de tirer ou de bousculer un adversaire; g) de se mettre sur le dos et de donner des coups
de pied a un adversaire.

Art. 13. Pénalité. L'infraction aux régles sera punie par T'obligation d’abandonner la balle au
camp adverse, qui la jettera du point ou I'infraction a eu lieu.

Arr. Sile referee s’apercoit qu'un équipier enfreint les régles avec intention, apres I'avoir prévenu
une fois, il aura le droit de le faire sortir de 'eau jusqu’au moment ot un goal sera fait. Un goal ne
pourra étre compté qu’a la condition que la balle ait passé entre les mains d’au moins un autre joueur
apres le lancer qui suivra l'infraction.

Art. 15. Déclaration d’infraction. Le referee la déclarera par un coup de sifflet et montrera un
drapeau de la couleur de 'équipe qui aura le droit de jeter la balle du point ou I'infraction s’est pro-
duite, vers le camp adverse.

Tous les autres resteront & la place qu'ils avaient depuis le coup de sifflet jusqu’au moment ot la
balle a quitté Ja main de celui qui doit 1a jeter.

Art. 16. Le joueur gardien du goal peut se tenir debout ou sappuyer au mur ou a la rampe. Il
ne pourra jamais jeter la balle plus loin que le milieu du jeu. La pénalité pour cette infraction con-
sistera & abandonner la balle au camp adverse, qui la rejettera de la moitié du jeu dans la direction
qui lui convient. Le gardien du goal est exempt des clauses a et b de T'article 19 dans tout autre
cas, il est traité comme les autres joueurs.

Arr. 17. Distance. Un joueur ne pourra se tenir & moins d'un métre du goal du camp adverse.

Arr. 18. Ligne de goal et lancement du coin. Un équipier lancant la balle au-dessus de la ligne de
son goal donnera droit & la partie adverse de lancer la balle du coin; mais, si T'équipe altaquante
rejette la balle au-dessus du goal adverse, ce sera au goal-keeper de la relancer du point ou elle a
passé.

Arr. 19. Hors de jeu. La balle étant jetée hors du champ de concours, un équipier du camp ad-
verse ira la prendre pour la lancer ou il voudra.

Art. 20. Le referee déclarera le temps et le demi-temps par un coup de sifllet, le goal par un
coup de cloche.

Arr. 21. Sortie de I'cau. Un équipier sortant de I'eau s’asseyant ou se tenant debout hors ou dans
T'eau (excepté au demi-temps par permission du referee) ne pourra rentrer dans le jen qu'aprés
qu'un goal aura été fait ou aprés le demi-temps. Un équipier quittant I'eau doit toujours rentrer par
la ligne du goal.

RAPPORT PRESENTE PAR M. PAULUS,

SECRETAIRE DU COMITE D’0RGANISATION.

I. Importance morale et intérét pratique du concours. — En faisant organiser
a ses frais un grand concours international de natation, I'Administration de I'Exposition
universelle de 19oo a contribué, dans une trés large part, au développement de ce
sport hygiénique et utile.

Ce développement a surtout été caractérisé par la trés large place relative qu'ont
réservée dans leurs colonnes les grands quotidiens ou les journaux spéeiaux, aux an-
nonces ou aux comptes rendus des concours de natation.
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Ce sport est hygiénique par le fait que les médecins recommandent les bains et con-
seillent toujours une grande propreté corporelle.

Il est utile puisqu'il permet & celui qui sait nager d’échapper & une mort certaine
lorsqu’un accident imprévu le fait tomber & I'eau.

Utile aussi, parce qu'il met & la portée d'un bon nageur le moyen de sauver une
personne en danger de se noyer.

La natation est encore une distraction d’été vraiment économique, pouvant donc
étre pratiquée dans toutes les classes de la société. Une dépense annuelle de cinquante
centimes, prix d'un calecon de bains, suffit & un modeste nageur riverain d’'un grand
cours d’eau, tandis que pour les autres sports communs (athlétisme et vélocipédie) e
prix des accessoires est comparalivement énorme.

Ce n'est donc pas exagérer que d'écrire : T'utilité incontestable de la natation suffit,
a elle seule, pour justifier le crédit qu’a accordé 'Exposition en faveur de ce sport.

Il. Conditions générales d’organisation et d'exécution. — L’organisation des -
concours nlternationauzx de natation avait été confiée a un comité dont les membres les
plus actifs étaient des nageurs.

(e comité établit un programme complet et élabora un réglement général pouvant
étre complété par les décisions d’un Jury international.

Le travail du Comité d’organisation ayant été approuvé par I'Administration de 1'Ex-
position universelle, la plus grande partie de T'exécution du programme fut confide a
un secrétaire-trésorier aidé par un secrétaire adjoint.

Il s'agissait d’abord de faire savoir aux sociétés de nageurs du monde entier Pexis-
tence des concours.

[’Administration de 1'Exposition ayant fait imprimer et réunir en brochure le pro-
gramme et le réglement des concours, cet opuscule fut envoyé aux présidents des clubs
de natation et aux journaux sportifs dans le courant du mois de mars 1goo.

Cette communication valut au Comité un trés grand nombre de demandes de rensei-
gnements auxquelles il fut répondu.

A T'étranger, des associations s’occupérent de recruter des participants aux concours :

En Allemagne, la Deutscher Schwimm Verband; en Angleterre, 1'Amateur swimming
Association et 1a Life Saving Society; en Belgique, le Brussels Swimming and Water Polo
Club; en Hollande, le Nederlandsche Zwembond; en Italie, les Rari-Nantes ; en Danemark,
le Dansk Idraets Forbund; en Autriche, en Hongrie, en Suéde et aux Etats-Unis, des
Comités généraux firent la méme propagande pour tous les sports; en France, la Fédé-
ration frangaise de natation du Nord et la Libellule de Paris s’y employérent activement.

Les engagements, tout d’abord, parurent devoir étre peu nombreux; mais, la belle
saison aidant, une publicité rationnelle faite aux mois de juin et juillet 1900 amena
un lot de participants exceptionnel, tant par le nombre que par la qualité.

Au jour fixé pour la cléture des engagements, le Comité en avait noté 26, donnant
un total de plus de 167 nageurs appartenant & 14 nations.
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Sur la proposition du Bureau du Comité d’'organisation, le Commissaire général de
I'Exposition avait nommé les membres du Jury international comprenant 11 Francais,
1 Belge, 1 Hollandais, 1 Anglais, 1 Italien.

Ce Jury fut constitué comme suit :

Membres francais : MM. Boxvor; Boumsier; BouverLe; Corusse CooLex (Eugeéne):; Girraro
(Pierre); Marc (Louis); Moess; Terrier; VuiLravme; Wacniar.

Membres étrangers : MM. Lewis (D.) [Grande-Bretagne], président du Delphin swimming club ;
Grégome (Oscar) [Belgique], président du Brussels swimming and water polo club; ok
Groot (J.) [Hollande], président du Rotterdamnsche Zwenclub; Guiseere Cantu [ Italie |,
vice-président des Rari-Nantes.

Ce Jury avait été convoquéle 1 aolit 1goo afin de s'entendre, avec le bureau du
Comité d’organisation, sur les derniers détails d’exécution.

Ses membres répondirent presque tous & cette convocation et arrétérent les dates et
heures définitives des concours.

Ils tranchérent, dans cette réunion du 1” aolt 1900, quelques questions d’exécu-
tion et se rendirent, dans I'aprés-midi du méme jour, a 'emplacement du concours,
afin de se bien pénéirer de la disposition du bassin de nage.

Dés le lendemain, il fut envoyé a chaque nageur engagé, par les soins du secrélariat,
une carte individuelle indiquant les jour, heure et lieu de rendez-vous pour concourir.

La nuance des cartes différait pour chacune des courses afin d’activer le controle.

Dans la période du 6 au 11 aofit 1goo, le bureau du Comité fit installer tout le ma-
tériel flottant, communiquer de nouvelles notes aux journaux, enfin prit toutes les dis-
positions et demanda les autorisations nécessaires & la bonne réussite des concours.

Le 11 aolt 1900, & 7 h. 30 du matin, chacun des membres du Jury occupait le
poste qui lui avait 66 assigné.

Le concours commencait par la 1™ série de la course de 1,000 métres.

Le délégué aux coureurs, porteur d’une liste des concurrents, les appelait chacun a
son tour et leur remettait un bonnet portant en gros chiffres un numéro d’ordre sur cha-
cun de ses cotés. Un nageur, méme engagé dans plusieurs courses, conservait le méme
bonnet, cest-a-dire le méme numéro d’ordre pendant toute la durée du concours. La
série étant complétée, les nageurs se déshabillaient sous une tente-velum dressée sur un
ponton.

Dés qu'ils étaient en tenue de nage, des bateaux, remorqués par un petit vapeur, les
conduisaient au lieu de départ.

Chaque bateau reprenait alors son indépendance et le juge au départ les faisait se
placer sur une méme ligne perpendiculaire aux berges du fleuve.

Au coup de pistolet, chaque nageur s'élancait et s'employait a atteindre le premier la
corde d’arrivée, tendue entre le ponton de déshabillage, dont il a déja été question, et
un bachot ancré vers le milieu du fleuve et dans lequel avait pris place le juge a Parrivée.

Le petit vapeur remorqueur pilotait le chronométreur et suivait le groupe des nageurs,

EXERCICES PHYSIQUES ET SPORTS, — II. 5
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comme d’ailleurs chaque bateau suivait le ou les nageurs qu'il avait auparavant & son
bord, afin d’éviter tout accident. Dans deux ou trois de ces bateaux avait pris place un
juge sur le parcours.

Au fur et & mesure que les nageurs touchaient la corde, le juge a l'arrivée prenait
note de leur numéro d’ordre et de leur numéro d’arrivée. Le chronométreur prenait note
du temps qu'ils avaient mis pour accomplir le parcours.

Pendant que se disputait cette 1™ série, le délégué aux nageurs avait eu soin d’appeler
et de faire déshabiller les concurrents de la seconde série, si bien que le train de bateaux
se reformait sans perte de temps pour conduire les nouveaux participants au lieu de
départ. Le méme manége se répétait pour les 3° et 4° séries, chacune d’elles demandant
environ 25 minutes pour se rendre au point de départ et accomplir le parcours.

Les épreuves éliminatoires de la course de 1,000 métres étant termindes, les séries
des différentes courses de 200 métres se disputérent.

On opérait de la méme fagon que pour la course précédente, sauf pour le départ, qui
était donné d’un ponton perpendiculaire au courant, duquel ponton les concurrents
s’élancaient au coup de pistolet du juge au départ. Cependant, pour éviter toute perte
de temps, la durée d’'une série étant trés courte, les nageurs avaient été appelés tous
en méme temps, et la 1™ série embarquant pour se rendre au point de départ, la 2° se
déshabillait déja pour embarquer dés que le signal de départ avait été donné a la 1™.

Les bateaux pilotant la 2° portion avaient soin de passer en dehors du bassin de
nage, c'est-d-dire dans le premier tiers de la largeur — c6té droit du fleuve — pour ne
pas géner les nageurs de la 1™ portion.

La o° série arrivait au point de départ presque en méme temps que la 1™ achevait sa
course. Les 3° et 4° séries avaient été embarquées successivement assez a temps pour
partir au moment opportun.

Ce méme détail s'applique aux épreuves éliminatoires des courses de 200 métres sur
le dos et de 200 métres avec obstacles.

Dans cette dernitre, les obstacles étaient formés de bateaux que les nageurs fran-
chissaient, soit en passant dessus, soit en plongeant dessous, suivant les indications
des commissaires de la course.

Dans Paprés-midi du samedi 11 aolt 1900 furent joués les tournois éliminatoires
du concours de water-polo.

Le Comité et le Jury ayant eu soin de tenir compte de ce que certains nageurs ayant
concouru le matin devaient se remettre en lice aprés midi, avaient fixé & 3 h. 3o la
1™ partie de polo, permettant ainsi aux concurrents de prendre leur repas et d’avancer
suffisamment leur digestion pour éviter tout accident.

Le champ de jeu, établi & proximité du ponton de déshabillage et selon le réglement
approuvé par 'Exposition, était entouré par une corde soutenue au moyen de fiches de
pécheur. Les buts (goals) étaient eux-mémes formés de 2 fiches réunies a leur partie
supérieure par une traverse, matériel yraiment primitif , mais seul pratique eu égard a
la profondeur du fleuve.
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L'orientation du champ de jeu était perpendiculaire aux berges afin d’égaliser I'avan-
tage ou I'inconvénient que le courant aurait pu produire en faveur d'une équipe au
détriment de I’autre.

Les arbitres (referee) ou marqueurs (goals scorers) avaient pris place dans des ba-
teaux afin d’exercer commodément leurs fonctions.

Tous les concours de la 1™ journée étant terminés, le Jury, aprés avoir procédé au
classement des concurrents et désigné ceux admis aux concours définitifs, se sépara.

En résumé, ce 11 aolt avait été une excellente journée pour le sport, et le pro-
gramme, trés chargé, avait recu son exécution de point en point aux heures et dans les
temps prévus, grice au dévouement et a la compétence des membres du Jury, grace
aussi & la bonne volonté des concurrents qui réduisirent au minimum les faibles inci-
dents inhérents & ces sortes de réunion.

Pas un seul accident ne s'était produit. D’ailleurs, la température, pluvieuse les
jours précédents, s'était mise de la partie en ramenant une journée d’été ensoleillée.

Il devait en étre ainsi pour les trois autres journées de concours.

La réunion du dimanche 12 aolit 1goo commenca le matin & 7 h. 30 par les
épreuves préliminaires de la course d’équipes de cing.

Le détail est la reproduction des courses de 200 métres de la veille.

A signaler Tabsence d’'une des équipes étrangéres dont les membres avaient dit trop
samuser la veille a la suite de leurs prouesses nautiques et sur laquelle on comptait
beaucoup pour la 1™ place. Cette équipe arriva vers 8 h. 1/2, mais trop tard, car le
Jury a déja fait commencer le concours de plongeons afin d’envoyer les concurrents
déjeuner de bonne heure pour les avoir dispos au moment des différentes finales de
Taprés-midi.

Les plongeons se faisaient sans élan d’'un ponton, et la distance parcourue comptée
dans le sens du courant du fleuve était mesurée sur la berge au moyen d’une corde
gradude. La durée du séjour sous T'eau était prise par le chronométreur.

La réunion de T'aprés-midi commenca & deux heures par la finale de la course de
1,000 metres.

Les détails d’exécution sont absolument les mémes que ceux des éliminatoires, chaque
course étant réduite & une seule série et chacun des membres du Jury remplissant sa
tdche avec une précision digne d'éloges, précision acquise par les exercices de la veille.

Les demi-finales et finale du concours de water-polo sont joudes & Iissu des courses
en ligne.

Pendant que tous ces numéros du programme s'exécutent, c'est le moment de se
rendre compte des a-coté.

Une promenade sur la berge fait connaitre le grand nombre de personnes qui s'inté-
ressent & la natation, et c’est plaisir de voir cette foule se passionner aux épreuves et
traduire ses sentiments par des encouragements, des exclamations et des applaudisse-
ments qui, tout & I'heure, seront plus bruyants quand les équipes de water-polo seront
en présence I'une de I'autre.

o
N
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Un regard sur le fleuve, au dela et tout le long du champ de nage, fait voir d'innom-
brables embarcations dont les canotiers ou promeneurs font chorus avec la foule de la
berge.

Les intermédes sont remplis par une musique militaire.

Une visite au vestiaire montre le dévouement des Sauveteurs de Courbevoie envers les
nageurs que la lutte a par trop essoufflés.

ATissue des finales, le Jury se réunit pour arréter la liste définitive de classement
qu'il communique aux reporters des journaux.

Les prix, bronzes trés jolis, sont distribués immédiatement apreés dans la grande salle
du béatiment de la Société nautique de la Basse-Seine, mis gracieusement a la disposition
du Comité de natation.

Une allocution du président du Jury, suivie de remerciements aux nageurs, est cou-
verte d’applaudissements.

La lecture du palmarés et la remise a chacun des gagnants de son prix aménent des
exclamations d’admiration et de nouveaux bravos. C’est sur cette courte cérémonie que
prend fin 1a seconde journée des concours de natation.

La 3° journée, jeudi 15 aolit 1900, voit se dérouler les différentes épreuves élimi-
minatoires de la course de 4,000 métres.

Pas grand chose a dire des dispositions générales du matériel flottant. Le seul change-
ment a été I'arrimage vers le milieu du fleuve du ponton qui servira de tribune au Jury
et sur lequel est installée 1a tente de rhabillage. Les concurrents ont été convoqués indivi-
duellement, par carte personnelle, au point de départ, aux heures choisies par le jury.

La 17 série est appelée vers 7 h. 30 du matin. Chaque concurrent prend place dans
un bachot conduit par deux hommes. Il s’y déshabille, et c’est de son bord qu'il s'élan-
cera pour accomplir le parcours. Ce bachot, a lui personnellement réservé, le suivra de
bout en bout, prét i le secourir en cas de défaillance, ou a lui permettre de se rhabiller
s1l abandonne la course.

Le départ est donné comme pour les épreuves de 1,000 métres des jours précédents.

Dans un petit bateau & moteur mécanique ont pris place le chronométreur et d’autres
membres du jury chargés de suivre la course d'un bout a lautre, ou plutdt de suivre
celui des nageurs qui tient la téte afin de pouvoir, un peu avant son arrivée, le devancer,
prendre place sur le ponton du Jury et prendre note exacte du temps mis par les concur-
rents pour couvrir les 4,000 métres.

Au fur et & mesure de Tarrivée de chacun des nageurs, ses effets sont débarqués et
transportés sous la tente de rhabillage ol lui-méme se rend pour recevoir des Sauve-
teurs de Courbevoie les soins indispensables aprés un pareil effort.

Tous les concurrents de la 1™ série étant arrivés au but, les bateaux de I'escorte sont
amarrés entre eux et pris en remorque par le bateau automobile du jury qui, de nou-
veau, retourne au point de départ afin de procéder a la mise en course de la 2° série de
nageurs. Il est fait de méme pour les autres séries, chacune d’elles demandant deux
heures pour étre entiérement accomplie.
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Une pareille journée, passionnante pour les amateurs de natation sachant se rendre
compte de T'effort exceptionnel, de 'endurance et de T'énergie que demande une course
de 4,000 métres qui nécessite un séjour dans Peau variant de 1 heure & 2 heures,

elit certainement été monotone pour le grand public.

Plongeon simple (Equipe suédoise.).
0 } l p

Grice au concours tout désintéressé d’'une admirable délégation envoyée par la So-
ciété centrale des exercices sportafs de Suéde, ce 15 aolt a présenté dans Taprés-midi, vers

3 heures, un attrait tout a fait exceptionnel.
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Du haut d'un échafaudage spécial dont la plate-forme était élevée de 10 métres au-
dessus du niveau du fleuve, profond en cet endroit de plus de 5 métres, les plongeurs
suédois s’élangaient avec hardiesse pour tomber dans le fleuve aprés une suite de mouve-
ments présentant des aspects d'une incomparable gracieuseté.

Ils commencaient par un plongeon simple suivi d’autres plongeons pour lesquels les
exécutants accomplissaient un ou deux tours complets sur eux-mémes, soit face en
avant, soit face en arriére, avant de toucher 1'eau.

Exécutés par chaque plongeur isolé, ils étaient ensuite recommencés par les nageurs
tous ensemble.

L’un d’eux, ayant endossé ses habits, plonge, toujours du haut de Testacade, et se
déshabille dans I'eau sans aucun soutien, tout aussi aisément que nous pourrions le
faire dans notre chambre,

Un autre recommence le méme exercice, mais cette fois il reste sous I'eau jusqu’a ce
qu'il ait retiré tous ses vétements.

Tous ces exercices sont vraiment merveilleux et sont suivis d’'une expérience de sau-
vetage selon la méthode suédoise.

Le Comité d’organisation et le Jury des concours de natation ne sauraient vraiment
trop remercier cette délégation suédoise pour le charme qu'elle a apporté & leurs
réunions.

Toutes les séries de la course de 4,000 métres ayant été courues, le Jury procéda au
classement des concurrents afin de désigner les nageurs de la finale, et se sépara jus-
quau dimanche suivant, dernier jour des concours. ;

Les indications nécessaires furent données aux journaux, comme il avait été fait aux
réunions précédentes.

Dans P'aprés-midi du dimanche 1q aoilit 1goo, furent disputées les finales des deux
courses de 4,000 métres, amateurs et professionnels, avec les dispositions décrites pré-
cédemment.

Les Suédois, en interméde, donnérent une nouvelle séance de leurs exercices.

Le classement définitif ayant été fait, les prix furent aussitot distribués sous la prési-
dence du Délégué général des Sports a I'Exposition universelle de 1goo.

M. Mérillon, aprés avoir fait ressortir les bienfaits des exercices physiques, et en par-
ticulier de la natation, adressa des remerciements a tous ceux qui, de prés ou de loin,

avaient rehaussé I'éclat des concours de natation, soit par leurs conseils, soit par leur
participation.
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[II. Classement des concurrents.

CONCOURS DE PLONGEONS AU PLUS LONG TRAJET SOUS L’EAU (35 ENGAGEMENTS).

[Chaque métre parcouru marque deux points,

chaque seconde de séjour sous I'eau marque un point.]

MM TEMPS. IETRBS PARCOURUS. POINTS.
1", Devespevinee [Francais|. .. ... 1™ 8 a5 60™o00 188 a/p
2¢. Six [Francais]. ............. 1 5 a5 6o oo 185 a5
3¢, Lyknesere [Danois]......... 1 30 a8 50 147
4°. ve Rowasp [Francais]......... 50 1/5 h7 50 1hb
5°. Tisseranp [Francais]......... 48 30 75 109 1/a
6°. Awior [Allemand]........... Jo 36 95 103 g/10
7°. Mexaver [Francais].......... 38 2of5 32 5o 103 af5
8°. Marc [Francais]............. 3a 34 100
9°. Peyrussox [Francais]......... ag 3/5 31 91 3/5
10°. Kasenmany [Francais]........ 56 4/5 16 10 88 4/5

COURSE DE 1,000 MiTRES (47 ENGAGEMENTS).

MM. [Finale.] TENPS.
1 prix. Janvis [Anglais]. ... ..o 13™ho* 1/5
¢ prix. Wanie [Autrichien].........coovviveneninne. 14 53 35
3¢ prix. Haumay [Hongrois]........coovvevniineinannns 15 16 of5
A° prix. Hasmwe [Allemand].......ooonviinneiinennes 15 22 3/5
5¢ prix. Marmiv [Francais]..........oovvieeiiniiinnn. 16 30 2/5
6* prix. Leviumeox [Francais]. .....ooovvniinniniennn 16 53 1/5
7¢ prix. Hocuepieo [Francais]. ........coovvvininennnns 16 53 25
8 prix. Vemsekc [Francais]............ooovviiviennnnn 17 13 4f5
9° prix. Emckson [Suédois] ........oovoiiiiiiiiin 17 50

COURSE D’EQUIPES DE D (5 ENGAGEMENTS).
[Finale. ]

T e S SO e R A S % el 3a points.
9¢ Fouipe pes Trirons Littots,deLille . . ..o ovvveiennin .t 51
3¢ Eoquipe pes Pupriies pe Neprove, de Lille.. .. .........oooitnn 61
& Bouiee pE La Lisrcore, deParis . ... .oovvvvinnnu Nt SEETAE A3 65

COURSE DE 200 METRES, VITESSE (D0 ENGAGEMENTS).

MM. [Finale. | TENPS,
1+, Lane [Australien].. . ......cooiiiiiiiiiiii oo 2™ 9b* 1/b
9°, Hatmay [Hongrois]. . ......c.oineininiineeiennnnns a 31 9f5
3°. Rusene [Autrichien] . .........ccoviiiiiiiiiiiiieen 3 32
he. Crawsmaw [Anglais]........ L i ta) s Code s thin gl e iad A a 45 3/5
5°. Hocuepien [Francais]...........oooviniieiiinienns 2 53
6°. Stapceton [Anglais]........ ...oioiiiiiiiiiiiieenn a b5
7. Cuévevor [Francais].........c.cooiviiiiiiieieenanns 2 56 1/5
8. Frev [Allemand]..........covivivineinineninenenns a 58 1/5

ot
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COURSE DE NAGE SUR LE DOS, 200 METRES (37 ENGAGEMENTS).

[Finale. ]
MM. g
1*. Hoppenpene [Allemand].. . ......oooiviinnrnnnnnnnnns a™hyg
2°. Ruperw [Autrichien]..................ccoiiiiinnnn. 2 b6
3°. Drost [Hollandais]................... PRI LI LA Bivs
&*. Broemen [Hollandais]......................c0u.enn. 3 a1f
Ot Exvinionux [Oaneais]. . « 6. cciiivenni o bnn alvnie diin 3 b
0%, Bonemes Fraticais]. .......co. 000000 iin wadibiinnl, o 3 12 3f5
1> oo Romann [Frangaie]. . 0. vy oo stvendipoew il 3 38
8°. Busserrr [Frangais]..................2 R oo eTels R PR Y

COURSE I’OBSTACLES, 200 METRES ( 3o ENGAGEMENTS).

[Finale. ]
MM. iy
1*. Lanz [Avstralien]. ......... .00 B via i PR I o eis e ae a™38* a5
QU WV AHE B FAVERTOHIBIT e ccaiasion )1 st oo Shstocs 515 ioke sriserise oo a lho
e ers AT oA o L SRR D s I S a b7 aof5
B OO EANINE b v s v s ivmeiiotins 5 5 bin wn e R a b1 1/5
0% HENeW [ AnEAiB] . o ierorininnteiiin s wasm bo o o SR L 51 2 b5
6% Hoctemn: [Franeais |. oo s vvvvuvis adsarn d dDebb vl J 0 a 58
1t Voo [Frangais]. . . /e v voodvoa ol B L, 3 8 9f5
8 Binrninn [Rraneais] ..o ivivives it wid e s wlb s o 3 17
9% Mane [Rvaneme]c.cvv iy v b vid fomalmiiion s NN 4 20N 3 3o 3/5

DEMI-FINALES DU CONCOURS DE WATER-POLO.

La 1™ équipe anglaise gagne le 1 match par 10 poinis contre 1 & équipe de la

Libellule, de Paris.

Léquipe du Brussels Swimming and Water-Polo club de Bruxelles gagne le 2° match
par 5 points contre 1 ala o° bquipe des Pupilles de Neptune de Lille.

FINALE DU CONCOURS DE WATER-POLO.

La 1™ équipe anglaise gagne le match final par 7 points contre 2 & l’équipe du Brus-
sels Swimming and Water-Polo club qui gagne le o° prix.

Réunion du dimanche 1¢ aofit, aprés midi :

COURSE DE /1,000 METRES DES PROFESSIONNELS (24 ENGAGEMENTS).

[Finale. ]
NIM TEMPS.
1. Gueksrry [Anplais)yoe sl soinnidenng oo st o L 5 1" 833 of5
- Bvany [Anplainicss chin s ambmmii 5w S 42, o Sl | g 1 12 10
of v Bricar ! ilrancain |t un R R S s R 1 30 12

e Wavrans F Erancai st e ShnslaaRiiliast - 5 5 v o it 1 5a 6
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COURSE DE 4,000 METRES DES AMATEURS (56 ENGAGEMENTS).

[Finale. ]

MM TEMPS.
Rl 1T T e R R R T o"58™al"
2°. Hawmay [Hongrois]..........oovvvveniiiiniin, 1 8 55 9f5
3. Marmiv (L,) [Francais]..........ccoovinninnin, 1 13 8 9f5
4°. Bumeess [Francais].........coccvviiniiiniinnn.. 115 7 35
5°. Mever [Hollandais]. .............coovnnviinnnn. 116 37 1/5
6°. Muwow [Italien].......coovvvvieiniiineinan, 1 18 ab 95
7°. Martix (C.-S.-A.) [Francais]...........cooenunnnnn 1 96 32 1/5

IV. Participation des étrangers et indication de méthodes. — Les étrangers ont
participé de fagon inespérée aux concours de natation de 'Exposition universelle de 1goo.
Le tableau ci-dessous en donne la répartition par nationalité :

LQUIPES
NATIONS. NAGEURS. | ENGAGEMENTS. | EQUIPES DE 5. A i

2 3 [ 5

AMATEURS.

Allemagne 13
Angleterre 11
AuBIral e RS s et ots et s 1
Autriche 3
Belgique . . .. 1

1

3

Danemarck

99
Hongrie a

Italie 3
TR B S I AP h
1 16 plongeurs.
Suisse 1 "

143 5 6

PROFESSIONNELS.

Allemagne 1
Anglelerre 9

| Etats-Unis d’Amérique 1
18
1

| Nota. — La colonne 3 (engagements) fait ressortir des nombres supérieurs & ceux de la colonne a (nageurs), car le méme |
| pageur peul étre engagé dans plusieurs courses.
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En examinant le classement final des concurrents, on peut remarquer :

Dans la course de 1,000 métres, que le 1 classé est un Anglais, le 2%, un Autri-
chien, le 3¢, un Hongrois, le 4°, un Allemand, le 5°, un Francais;

Dans la course de 200 métres, vitesse, le 1° est Australien, le 2°, Hongrois, le 3,
Autrichien, le 4°, Anglais, le 5°, Francais;

Dans la course de 200 métres, nage sur le dos, le 1 est Allemand, le 2°, Autri-
chien, les 3° et 4°, Hollandais, le 5°, Francais;

Dans la course de a00 métres avec obstacles, le 1 est Australien, le 2°, Autrichien,
les 3°, 4° et 5°, Anglais, le 6°, Francais;

Dans la course d’équipes de 5 nageurs, la 1™ équipe classée est allemande, la a° est
francaise;

Dans le concours de water-polo, le 1 club classé est anglais, le a° est belge.

Dans la course de 4,000 métres, le 1™ nageur classé est Anglais, le a°, Hongrois.

Il en faut conclure tout de suite que les étrangers ont montré en natation une incon-
testable supériorité sur nos nationaux.

Cela tient & ce que, a I'étranger, les clubs de natation, étant organisés depuis trés
longtemps, nous ont envoyé des nageurs bien entrainés qui ont eu facilement raison
des représentants de nos jeunes sociétés.

Les Francais ont en moyenne pris la cinquiéme place, sauf cependant dans le con-
cours de plongeons au plus long trajet sous I'eau, que deux membres des Tritons Lillos,
club ot cet exercice est trés en honneur, ont gagné. Les étrangers pratiquent peu ce
genre de sport qu'ils estiment, avec juste raison, trés dangereux.

Le classement d'un Francais 3° dans la course de 4,000 métres est aussi & remar-
quer, car c'était 'épreuve de résistance par excellence.

Le concours de water-polo devait étre gagné par les Anglais, qui pratiquent ce jeu
depuis trés longtemps, alors qu’il n’est qu’'une nouveauté en France.

Les Anglais, Australiens, Autrichiens et Francais ont généralement employé la mé-
thode de natation dite over hand stroke, dans laquelle le tronc, placé de champ, est tout
a fait immergé; la face a un de ses cotés immergé; un bras actionne toujours dans
I'eau et au-dessous de la téte; 'autre touche I'eau en avant de la téte, s'immerge en
rétrogradant jusque vers le milieu du corps, sort & ce moment complétement de T'eau,
pour venir la reprendre en avant de la téte et recommencer. Les jambes actionnent
en arriére en se contractant, se détendant et se croisant.

Le Hongrois Halmay nageait le corps a plat dans 'eau, avec un mouvement alter-
- natif des bras, un mouvement alternatif des jambes et tout le corps animé d’un con-
stant mouvement de roulis.

L’Italien Majuoni nageait la brasse ordinaire, la téte s'immergeant et émergeant
alternativement.

V. Apercu général des nécessités financiéres du concours. — Le Comité d’orga-
nisation des Concours de natation a employé la somme que lui avait allouée 'Exposition,
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de facon & donner aux gagnants des épreuves de beaux prix, et aussi de facon a con-
tenter tout d’abord les nageurs en mettant & leur disposition le plus de commodités
possible.

Cette préoccupation a forcément entrainé le Comité & dépenser la plus grande
partie de sa subvention soit en prix, soit en accessoires, soit en location de matériel nau-
tique.

(Vétait une condition sie qud non pour avoir un grand nombre de participants, c’est-
a-dire pour réussir les concours.

Le Comité a été trés heureux d’avoir une subvention relativement forte. Néanmoins,
si ses crédits avaient été supérieurs, il en aurait reporté le surplus :

1° En publicité, soit par affiches, soit par les journaux, surtout par les journaux
spéciaux aux sports;

2° En commodités pour le public, soit en installant des tribunes plus confortables
que celle qui existait, soit en mettant un ou deux bateaux parisiens & sa disposition;;

3° En indemnités, frais de déplacement et de réception aux sociétés francaises et
étrangeres, & des membres du Comité habitant loin de Paris, aux membres du Jury,
la délégation suédoise, etc.

VI. — Indication des progrés a réaliser. — Incontestablement, la réussite des
Concours de natation de I'Exposition universelle de 1900 a été des plus satisfaisantes.

11 serait & souhaiter que la bonne impression que ces concours ont laissée au public
fit cultivée pour ramener chez nos compatriotes le goiit de la natation. Non pas en
poussant seulement quelques spécialistes a faire des prouesses, mais en donnant I'idée,
A tous ceux qui le peuvent et a tous ceux qui le devraient, de pratiquer la natation, celle
qui est utile.

Ce but serait atteint si 'on pouvait amener toutes nos grandes villes a faire construire
et & subventionner largement des piscines modéles d’hiver et d'été.

Paris y contribue bien, mais vraiment trop peu pour le nombre de ses habitants. Lille
sen occupe aussi.

Ces piscines étant créées, les sociétés de natation se formeraient rapidement et amé-
neraient la plus grande partie de la population des villes & pratiquer ce sport.

Les enfants des écoles y seraient conduits réguliérement et apprendraient & nager
par enseignement mutuel sous la surveillance de leurs maitres.

D’autres moyens de développer la natation existent , ils sont plus généraux. Les voici :

Obliger tous les instituteurs des petites villes et des campagnes a savoir nager. Les
communes feraient le sacrifice de la mise en état d’'une portion de cours d’eau, pour
servir d’école de natation d’été. Dans les mois chauds, a partir d’un certain dge, les en-
fants y seraient conduits et apprendraient & nager.

(Vest aussi dans nos casernes que la natation devrait étre particuliérement cultivée.
Malheureusement, il n’existe que quelques rares régiments ou elle soit pratiquée ration-
nellement. En I'y développant, on arriverait aux plus beaux résultats.
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V. — CONCOURS DE PECHE A LA LIGNE.

Conseil d’administration du syndicat central
des présidents des sociétis et syndicats de pécheurs a la lignz de France,

CHARGE D’ORGANISER LE CONCOURS.

Président. M. Enner (Emile), ancien rédacteur au Ministére de lintérieur, président du Comité
des Présidents du département de la Seine, président de I'Association syndicale des pécheurs a la ligne
du cantonnement de Paris.

Vice-présidents. MM. Raver pe MonteviLee, président du Gomité des Présidents du département du
Nord, président du syndicat de pécheurs a la ligne et des riverains de Lille et de la région; JouLix
(J.-B.), rentier, président du Comité des Présidents du département de la Haute-Garonne, président
de la Société des pécheurs a la ligne de la Haute-Garonne; le marquis pe Tanvay, ancien secrétaire
d’ambassade, conseiller général de I'Yonne, président du Comité des Présidents du département de
I'Yonne; Bicuar, doyen de la Faculté des sciences de Nancy, membre du Conseil supérieur de I'in-
struction publique, président de la Société des pécheurs a la ligne de Meurthe-et-Moselle, président
du Comité des Présidents du département de Meurthe-et-Moselle; Rey pu Bomssiev (L.), ingénieur
agronome, ancien professeur d’atgriculture , d’économie et de 1égislation rurales, professeur de sciences
naturelles et d’horticulture & I'Ecole pratique d’agriculture de Trois-Croix, président de I'Union des
pécheurs & la ligne de Rennes et de la région, président du Comité des Présidents du département
d’Hle-et-Vilaine; Frexzer (Gustave), ancien négociant, membre de la Chambre de commerce, pré-
sident du Gomité des Présidents de Maine-et-Loire, président du Syndicat des pécheurs a la ligne de
Saumur.

Secrétaire général. M. Fro (E.), dessinateur principal au Ministére de la guerre, président des
pécheurs & la ligne de la section du vi® arrondissement de Paris.

Trésorier général. M. Guiserr (D.), président de la Société des pécheurs a la ligne la Haute Seine

de Juvisy.
Membres.

MM. Boucuacourr, président de la Société de
pisciculture et des pécheurs & la ligne la Parfaite,
de Macon et Saint-Laurent; Dr BréqueviLLe, re-
ceveur des domaines, président du Comité des
Présidents du département de Seine-et-Marne,
président de la Société des pécheurs & la ligne du
canton de Moret-sur-Loing ; Comparizu , archiviste
honoraire du département du Lot, correspondant
du Ministere de I'instruction publique, officier de
I'Instruction publique, président de la Société de
pisciculture du Lot; Derontame, président de la
Société amicale des pécheurs réunis d’Arras;

Gurmiy (J.), président de 1'Union des pécheurs
a la ligne de Grenoble; Piexor (A.), président
de I’Association syndicale des pécheurs a la ligne
de Maine-et-Loire; Perir (Auguste), conseiller
municipal de la ville d’Amiens, président de la
Société des pécheurs a 1a ligne la Ligne picarde ;
Turpez (Arthur), président de la Société des
pécheurs alaligne de Béthune; Senrex (Albert),
président de la Société des pécheurs a la ligne
d’Auch; Rey (E.), président du Cercle de pisci-
culture de Montauban; Canrié, président de la
Société des pécheurs & la ligne de Perpignan.

Emplacement du concours. — Le concours aura lieu & proximité de 'Exposition entre le pont d'Iéna
et le pont de Grenelle, dans le bras gauche de I'lle des Cygnes (rive droite).

Date du Concours. — 5 aolit 1goo et jours suivants.
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PROGRAMME ET REGLEMENT.

ArricLe premier. Tous les pécheurs 4 la ligne étrangers et francais, isolés ou affiliés & une société,
sont admis 4 concourir.

Les femmes et les jeunes gens au-dessus de 18 ans sont également admis a concourir,

Art. 2. Le droit d'inscription est de 3 francs, payables avant le 15 juin.
Il ne pourra en aucun cas étre remboursé.

Arr. 3. L'inscription portera les noms, prénoms et domiciles des concurrents, et indiquera s'ils
sont ou non affiliés & une Société de pécheurs a la ligne.

Tous les engagements accompagnés du montant du droit d’inscription devront parvenir avant le
15 juin 19oo, dernier délai, & M. Enrer, président du Comité d’organisation, rue Combes, 4, a
Paris.

Art. 4. L’emplacement étant limité, les concurrents seront classés par séries comprenant chacune
200 pécheurs. Quatre de ces séries concourront chaque jour entre 1 heure et 7 heures du soir.

La durée du concours sera d’'une heure précise.

Art. 5. Les sociélés étrangéres concourront avant les associations francaises. Les jours et heures

des réunions des séries étrangeres et francaises seront définitivement fixés aprés la cloture des inserip-
tions.

Art. 6. Les pécheurs non affiliés & une société devront, autant que possible, concourir en méme
temps que les membres des associations de leur pays, de leur région ou de leur département. Des
pécheurs de différentes régions pourront cependant concourir dans une méme série, si le Comité
d’organisation le juge nécessaire.

Arr. 7. Priz. Dans chaque série, des prix d’une valeur totale de 300 francs au moins seront attri-
bués a dix gagnants. Ces prix pourront étre angmentés.

Le prix principal, d'une valeur de 200 francs, sera décerné au preneur du poisson le plus lourd.

Les neuf autres prix seront attribués aux pécheurs qui auront capturé le plus grand nombre de
poissons; en cas d'égalité de nombre, le poids I'emportera.

Arr. 8. Engins. Une ligne unique, munie de deux hamecons au plus, sera seule autorisée.
L’emploi de I'épuisette est permis, mais avec défense formelle au pécheur de se faire aider.
Les amorces pourront étre jetées & volonté.

Arr. 9. Concours d’honneur. Les dix gagnants de chaque série auront le droit de prendre part au
concours d’honneur entre étrangers et Francais, qui suivra immédiatement les premiéres épreuves et
les cléturera.

Art. 10. Des prix d'une valeur totale de 3,000 francs au moins seront répartis entre les gagnants
du concours d’honneur. Ces prix pourront étre augmentés.

Agr. 11. Uu Jury international nommé par le Commissaire général de I'Exposition, sur la propo-
sition du Directeur général de 'Exploitation, statuera chaque jour souverainement sur toutes les con-
testations qui pourraient étre soulevées.

RENSEIGNEMENT,

Il n'y a pas & Paris de salmonides dans la Seine.

Les poissons les plus connus sont : le gardon, 'ablette, le chevenne, le goujon, la bréme, le mulet (nase
ou hottu), le barbillon, la carpe, la perche, le brochet.

On y prend aussi, mais en moins grand nombre, la vandoise, la tanche, la lotte et I'anguille.

Les pécheurs non outillés pourront s’adresser sur place a un marchand d’articles de péche qui leur vendra ou
ouera ce qui lear est nécessaire pour le concours.
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RAPPORT PRESENTE PAR M. ERHET,

PRESIDENT DU COMITE.

La France, depuis dix ans, a acheté & I'étranger du poisson frais d’eau douce pour
53 millions de francs, soit une moyenne de 5,300,000 francs que notre pays perd
chaque année.

Il faut réagir, puisque nos cours d’eau, aujourd’hui ruinés, devraient contenir une
richesse qui peut étre évaluée & environ un milliard de francs.

Paris a donné T'exemple, et il a obtenu le plus beau des suceés.

(Vest celte réussite qui a permis au Syndicat central de prendre la responsabilité,
sous le patronage de I'Exposition universelle de1 900, d'un concours international con-
stituant la premitre manifestation officielle des pécheurs & la ligne. Ces derniers en
ont été trés heureux, car cet encouragement va vite porter ses fruits.

L’Administration supérieure de ’Exposition a rendu ainsi un grand service au pays :
la campagne faite pour les concours aidera sérieusement, par ses conséquences, A res- -
tituer le pain quotidien & plus de 100,000 Francais et plusieurs centaines de mille
autres trouveront, dans la richesse reconstituée de nos riviéres un appoint de salaire.

Les pécheurs & la ligne sont en France, au bas mot, un million et demi. Avec l'aug-
mentation du poisson, leur nombre doublera en trés peu d’années.

L’organisation qui se poursuit du Syndicat central comprend tous les pécheurs a la
ligne affiliés ou non & une société, et aussi les riverains.

Il existe actuellement plus de 330 associations de pécheurs; mais les pécheurs
libres, isolés, sont encore I'immense majorité.

Le Syndicat central marche d’accord avec I'Ktat. Jusqu'ici, car sa marche est sage,
toutes ses propositions ont été accueillies.

Concours international. — La richesse de la traversée de Paris est telle, au bout
de trois ans, qu'aucun autre cantonnement de France ne peut lui étre comparé. Le
poisson y est petit encore, car la Seine était complétement ruinée.

Le concours international avait donc sa place dans Paris. Il a eu lieu a Tile des
Cygnes.

Excellent endroit en hiver avec un peu de courant; trés mauvais en été, les bateaux
ne passant pas dans dans le bras du concours et le soleil échauffant beaucoup trop
I'eau. On sait que le poisson fuit tout cantonnement ou il n’y a pas d’oxygeéne.

Disons qu’a part cet inconvénient, I'lle des Cygnes est admirablement propice a un
concours puisquune étendue de prés de oo métres, dun seul tenant, peut-étre mise
(ce qui est & pea pres impossible ailleurs dans Paris sauf dans Tenceinte de I'Exposi-
tion) & la disposition des concurrents, et que le public était admirablement placé.

Autre circonstance défavorable, — Les 27 et 28 juillet, deux empoisonnements for-
midables ont eu lieu en aval du pont de la Concorde : environ 30,000 kilogrammes
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de poissons ont été détruits. On comprend les craintes du Comité d’organisation puis-
que le gros poisson, malade, ne pouvait mordre huit jours apres.

Mais il restait heureusement du fretin en nombre considérable. Ce fretin, vite remis,
a largement sauvé la situation et, dans aucun concours, un nombre de poissons aussi
grand n’a été pris.

Durie pu concours. — Le concours a duré 4 jours..Il avait lieu sous la présidence
d’honneur de : 1 jour : M. le Ministre des travaux publics (8,000 & 9,000 personnes
— c’était un dimanche — ont assisté a ce début); o jour : M. le Garde des Sceaux,
Ministre de la justice; 3¢ jour : M. le Préfet de la Seine; 4° jour. Concours d’honneur :
M. le Ministre de I'agriculture.

Deux séries d’environ go pécheurs chacune ( durée du concours: 1 heure et demie) ont
concouru les dimanche 5 aofit, lundi 6, mardi 7, soit au total prés de 600 concurrents,
chiffre énorme, étant donné que les pécheurs sont presque tous des ouvriers n’ayant au-
cune liberté en semaine. Si on eit pu les appeler, 3,000 concurrents au moins se
seraient fait inscrire pour le concours du dimanche.

Une remarque. Les étrangers et les pécheurs provinciaux ne devaient pas étre admis
a concourir avec les pécheurs parisiens auxquels les deux séries du mardi avaient été
réservées. La lutte edt été indgale.

Dans chacune des six séries, 10 gagnants se partageaient, conformément au pro-
gramme, plus de 300 francs de prix, alors que la recette (3 francs par concurrent )
Watteignait pas cette somme et qu’il restait & pourvoir aux frais d’organisation.

Sur ce seul point les prévisions ne se sont pas réalisées ; mais, les pécheurs étant un
peu plus espacés, le concours n’en était que plus sérieux, les concurrents plus contents.

Concours d’honneur. — Les gagnants de chaque série avaient le droit de prendre
part au concours d’honneur. 57 concurrents se sont présentés le mercredi.

La durée de ce concours était de 2 heures et demie au lieu de 1 heure et demie.

881 poissons de toutes espéces ont été capturés. Tout le monde, y compris les con-
currents eux-mémes, a 6été agréablement surpris de ce résultat presque incroyable
puisqu’il donnait une moyenne de 16 poissons par pécheur.

Entrées. — Les entrées n'ont rien produit, les cartes d’invitation ayant été lancées
en grand nombre et non en pure perte : plus de 20,000 personnes sont venues visiter
la féte.

Organisation. — L’organisation du concours était si bien comprise qu'elle aurait
pu marcher un nombre de jours indéfini.

Les Commissaires, tous payés, appartenaient au personnel de service des Ministéres
de T'agriculture, des travaux publics et de la préfecture de la Seine. La consigne était
bien donnée, bien exécutée. Aussi rien n’a laissé a désirer ; aucune critique n’a pu étre

relevée.
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Un Jury international nommé par le Commissaire général avait été constitué comme
suit : '

Président : M. Perir (Albert), conseiller-maitre a la Cour des comptes, vice-président du comité
d’honneur du Syndicat central des pécheurs d la bgne de France. Vice-présidents : MM. Dupox
pe Wir (C.-C.-A.), président du Club de péche a la ligne d’Amsterdam, délégué général
des Pays-Bas aux sports; Mersey (L.), conservateur des Eaux et Foréts; Navare (D).

Membres : MM. Brexor (Th.); Briey (comte Camille pe), membre de la Chambre des représen-
tants (Belgique); Deseax (André); Devoscie (Charles); »'Heénovviiie; Emmer; Lasus-
quitre (John); Liox (Louis); Maeniex.

Résultats techniques et classement des concurrents. — Les Anglais. Hollandais,
Belges, Allemands et Italiens qui étaient inscrits ont concouru dans la 1™ série du di-
manche.

Lattrait de chaque série étant le premier prix, 200 francs, attribué au plus lourd
poisson, les étrangers ont tous voulu prendre une grosse piéce; aucun n’a réussi, en
raison des empoisonnements survenus huit jours auparavant.

Les séries n™ 1, 3, 4 (la seconde, Amiens, avait envoyé sur le lieu du concours des
délégués afin de se rendre compte du poisson que T'on pouvait prendre) ont, de méme,
péché au gros. De 13, un insucces marqué.

- Les malheureux concurrents qui avaient cherché a capturer un beau poisson se sont
trouvés ainsi éliminés, et notamment tous les étrangers.

La 1™ série, ayant péché aux gros, a pris seulement. (Le 10° prix n'a
DT nURAPE BUTMDUE. ) o o iars o b inie o R oaiiasoraiioss o soa afudss st afaiish 17 poissons.

La 2° série (Amiens), dont les deux tiers des concurrents ont péché

aux petits, a capturé .................................. 10h
Ein Bt iedriala PIis T o1y s 2 wiels o e (s w7 sl pies s MR gl S M LS 78
| ST b1 . P U B I R LR S e 66
La 5 série (Paris). [Quelques pécheurs ont encore cherché le gros
TR e AR v R A R RA R A R R Vel 264
i T T TR e e 0 N e e s e b 641
Soit pour les 6 séries.. . ... o e 1,170
Si I'on ajoute la quantité de poissons capturés au concours d’honneur. 881
Ha été-prsianiromae.. /oo oL 2,051

Le concours d’honneur comprenait 57 concurrents, dont 20 de Paris. Il comportait

2/t prix.

Prix d’honneur : a été attribué & Amiexs. — 1°% prix : Louveciennes. — 2° prix : Amiens.
3¢ prix : Parts. — 4° prix : Panis. — 5° prix : Paws.

Certaines lignes maniées par des étrangers n’étaient pas agencées comme les notres;
la méthode de péche pouvait aussi étre différente. Malheureusement le résultat, négatif
pour tous, n’a permis de faire aucune constatation.

EXERCICES PHYSIQUES ET SPORTS. — II. 6

IMPRIMERIE NATIONALE.
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le résumé des comptes du concours international de péche a Ia ligne.

DEPENSES.

Publicité : brochures, affiches et pose, clichés, circulaires, pro-
grammes, imprimes’de toute NAMPe. .o . . vbe's s s oo st avan onss
Travaux préparatoires (herge, fauchage des herbes, ete.).........
Numéro marquant la place du pécheur : un numéro c¢bté riviere, un
autre c¢6té du public, fond bleu chiffre blanc, tous deux montés sur
une tige de fer supportant un enfiloir dans lequel était glissé un
petit numéro émaillé correspondant & celui de la tige et a celui du
Pee s T S e e S i ST R SN
Séries de numéros pour les tirages et séries de numéros de différentes
couleurs pour les concurrents. . ‘s .o 's batelinicn viales oy sfwiis o o

Insignes:des; membres: des JURYS. . v oe e o i esotslenpha s o ool setarsin s o
Médailles, plaquettes, écrins, diplémes, ete........... .......
30 hommes payés pendant 5 jours (y compris la répétition) a 6 fr.
Gardienside Waibs raies Gl Snn DI N o 01 dan H
B OUIDOTREE ATVEIS . | % ekl hus tund 1o brte Wh1eTo oL 140" o 1o bbb 5 ol (o 15 ol
Mustgres it s Rl e R R e e g
Installations diverses, décorations. .. ... Pk et s 3 i
Service d’ordre. . ........ st K daday Sefadilnt bttt nts
Employés, courses, dépenses imprévues, ete., environ.. .........
Prix de chacune des 6 séries & 300 francs (chiffre dépassé) et dont
250 francs ont été remis en especes . . ... .iiiiiiiians
Prix du Concours d’honneur remis en espéces sous différentes ru-
briques . ...... S R T e g e ) e P e
Fowars Lo e AL S s :
RECETTES.
Environ 500 inscriptions & 3 francs. (Le Président du Co-
mité d’organisation a pris les autres a sa charge oo e 1,500°
Entrées du dimanche. (Les entrées ont été supprimées les
jours suivants. ). . .. ... & eyt et ihn o s e s oe 46
La buvette a & peine couvert ses frais . . . ................... :

Soit (les dépenses du Président restant en dehors) un
deneider s 29 RIS PUCRWRL 8 I 9.0

Apercu général des nécessités financiéres et des comptes du concours. — Voici

3,200 francs.
2,00

785

75

65
Hhoo
900
105
100
200
1,500
175
2,500

1,800

3,800

18,105

1,546 francs.

chiffre supérieur & la subvention forfaitaire alloude par 'Exposition et qui a nécessité,

de la part du Syndicat, un sacrifice pécuniaire qu'il n’a pas d’ailleurs a regretter.

ala ligne dans 'enceinte méme de 'Exposition.
Le programme de cette année est excellent ; il est & reprendre. Mais il faudrait aug-
menter de quelques milliers de francs le crédit alloué en 1goo qui laisse un déficit.
Il serait également nécessaire d’organiser un concours de lancer qui ne manquerait

.

En prévision d’un autre concours. — Il y aurait intérét a faire le concours de péche

pas d’amener de nombreux étrangers. Certaines régions de la France ne péchent d'ailleurs
que les salmonides, et leurs pécheurs ne pouvaient prendre part au concours de 1goo.
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Résumé. — Les pécheurs ont réussi au dela de leurs espérances et, sans les circon-
stances défavorables mentionnées plus haut, le succés eit été plus grand encore.

La presse a, comme toujours, été trés aimable pour eux.

Puis le concours international a fait énormément de bien a la cause. L’Administra-
tion supérieure de I'Exposition a droit & T'expression de notre profonde gratitude.

La réussite intéressait au méme titre et I'Exposition et le Syndicat central. Le Comilé a
la certitude d’avoir fait tout son devoir, et le beau succés qu'il a remporté sera triplé a

la premiére manifestation.

0.
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SECTION IX.
SAUVETAGE.

L m—r——

]. — CONCOURS DE MANOEUVRES DE POMPES A INCENDIE.

Comité d’organisation :

COMITE DE LA FEDERATION DES OFFICIERS ET SOUS-OFFICIERS DE SAPEURS-POMPIERS
DE FRANCE ET D’ALGERIE CHARGEE D’0RGANISER LE CONCOURS.

Président d’honneur. M. le colonel DeraLLe, commandant le régiment de sapeurs-pompiers de la

ville de Paris.
Président. M. Guesser, capitaine a Paris.

Vice-présidents. MM. Ouivier, capitaine, a Neuilly; Miexor, capitaine, a Livarot; Bruseav, capi-
taine, & Tours (Indre-et-Loire); Bicor, capitaine, a Laon (Aisne).

Secrétaire général. M. Micxorte, sous-lieutenant, i Biévres (Seine-et-Oise).

Secrétaire général adjoint. M. DeLaporssiire, capitaine, aux Andelys (Eure).

Secrétaire. M. Cacier, capitaine, a Creil (Oise).

Vice-secrétaire. M. Lenoir, capitaine, & Montereau (Seine-et-Marne).

Trésorier. M. Smuarp, capitaine, & Vanves (Seine).

Vice-trésorier. M. Mary, capitaine, & Cognac (Charente).

Censeurs. MM. Pover, capitaine, & Chartres (Eure-et-Loir); Varier-Danore, capitaine, & Boulogne-
sur-Mer (Pas-de-Calais); le docteur Le Pace, médecin-major au bataillon de sapeurs-pompiers, a

Orléans (Loiret).

MEMBRES DESIGNES PAR LE COMITE DE LA FEDERATION POUR L’ASSISTER DANS SA TACHE.

MM. Arrwver (le commandant), attaché a la
personne de M. le général Brugére; Bamwry (le
commandant); Barsier, capitaine des sapeurs-
pompiers, & Nancy; Baroon, capitaine des sa-
peurs-pompiers, a Tulle; Baror, capitaine des
sapeurs-pompiers, & Saintes: Boisseav, capitaine
des sapeurs-pompiers, & Nantes; Broman, secré-
taire général de la Préfecture de la Seine; Buner,
architecte en chef de la Préfecture de police; Bu-
NEL, capitaine des sapeurs-pompiers, a la Ro-
chelle; Busouer, capitaine des sapeurs-pompiers,
a4 Avignon; Camwri, capitaine des sapeurs-pom-
piers, & Argentenil; Cuavsson, directeur du
Journal des sapeurs-pompiers ; Coroier (le capi-
laine), ingénieur au régiment de sapeurs-pom-
piers de la ville de Paris; DeLitie, capitaine des
sapeurs-pompiers, & Malo-les-Bains (Nord); Drs-
servy, commandant le bataillon des sapeurs-
pompiers, & Besangon; DeviLie, conseiller mu-

nicipal de la ville de Paris; Drimrox, capitaine
des sapeurs-pompiers, a4 Versailles; Gamwrarp,
capitaine des sapeurs-pompiers, a4 Constantine
(Algérie); Gmperr, lieutenant des sapeurs-pom-
piers, & Chatou; Goizer, lieutenant des sapeurs-
pompiers, a Dijon; Govze, commandant le ba-
taitlon des sapeurs-pompiers, a Nantes; Grison,
commandant le bataillon des sapeurs-pompiers,
4 Orléans; Hucaurr, capitaine des sapeurs-pom-
piers, & Bourges ; Lauvrent, secrétaire général de
la Préfecture de police; Lerivee (le capitaine Ro-
bert), commandant la compagnie des sapeurs-
pompiers de Rouen; Licau, capitaine des sa-
peurs - pompiers, & Toulouse; MaspEviLLE,
capitaine des sapeurs-pompiers, au Havre; Mar-
quet, capitaine des sapeurs-pompiers, a Agen;
Morer, capitaine des sapeurs-pompiers, a Vin-
cennes; Noume, capitaine des sapeurs-pompiers,
A Puteaux; Perriy, commandant le bataillon des
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sapeurs-pompiers, 4 Lyon; Pomsox, préfet de | commandant le bataillon des sapeurs-pompiers,

Seine-et-Oise; Portev, capitaine des sapeurs- 4 Grenoble; Satie, capitaine des sapeurs-pom-
pompiers, & Rennes; Povraiy, capitaine des sa- piers, a Amiens; Smox (I'intendant général),
peurs-pompiers, & Saint-Quentin; Rapaxy, chef Gouvernement militaire de Paris: Voisiy, maire
de bureau au Ministére de I'intérieur; Ricoun, de Joinville-de Pont; WoLrr.

Date. — Du 13 au 19 aotit 1goo.

Emplacement du concours. — Bois de Vincennes (enceinte de I'Exposition) et champ de courses de
Vincennes.

Programme. — Lundi 13 aoit, concours de manceuvres. — Mardi 14, concours de manceuvres.
~ — Jeudi 16, revue du personnel et du matériel pour toutes les Compagnies francaises et étrangeres.
— Vendredi 17, concours de manceuvres. — Samedi 18, concours international entre les compa-
gnies ayant remporté le prix d’honneur dans leur groupe. — Dimanche 19, & 8 heures du matin,
manceuvres rapides d’ensemble et manceuvres & eau sur les bords du lac de Gravelle, & Vincennes:
4 3 heures, attaques de feux, sauvetages par le régiment de sapeurs-pompiers de la ville de Paris:
a 4 heares, distribution des récompenses.

Réglement. — Le réglement appliqué sera celui de la Fédération des officiers et sous-officiers de
sapeurs-pompiers de France et d’Algérie.

Priz. — Les prix seront fixés suivant les réglements ordinaires des concours de la Fédération
des sapeurs-pompiers approuvés par le Ministére de I'Intérieur.
Les prix seront en espéces ou en objets d’art.

RAPPORT PRESENTE PAR M. GUESNET,

PRESIDENT DU COMITE D’ORGANISATION.

I. De rutilité des concours de pompes. — Les concours de pompes ont commencé
a étre pratiqués en France vers 1865. A cette époque, les maneuvres consistaient dans
la rapidité avec laquelle un but placé & une certaine distance était atteint par 'eau pro-
jetée par la pompe.

Le Jury se composait alors des sous-officiers du régiment des sapeurs-pompiers de
Paris.

Vers 1870, a celte maneuvre vint s’ajouter 'application de la théorie, c'est-a-dire
le maniement de la pompe par temps et par principes. Les compagnies de sapeurs-
pompiers ne possédaient que la pompe a bras.

Les instructeurs étaient choisis parmi les sous-officiers du régiment des sapeurs-
pompiers de Paris, et les concours avaient lieu sous la direction des officiers de villes
ou de communes, qui jugeaient les compagnies sans aucun controle.

En 1881 la Fédération des officiers et sous-officiers des Sapeurs-pompiers de France et
d’Algérie prit en main la direction des concours. Ils furent jugés alors par des officiers
de sapeurs-pompiers nommés par le Président de la Fédération, ce qui présentait,
pour les concurrents, une garantie plus grande. Des divisions furent créées et, dés ce
moment, I'élan fut donné. Chaque année de nombreux concours donnaient d’excellents
résultats.
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En 1889, la manifestation qui eut lieu & T'occasion de 'Exposition affirma leur uti-
lité incontestable. Le jugement des jurys était basé sur la compréhension de la théorie
et son application dans les maneuvres qui se rapprochaient le plus de la réalité, cest-
a-dire sur la maniére de combattre efficacement tous les incendies. On créa alors des
concours de stratégie qui avaient pour but de s'assurer de Tinstruction technique indis-
pensable aussi bien pour les officiers que pour les sous-officiers des petites communes
et des grandes villes. Il en résulta une émulation heureuse entre les concurrents qui
avaient & cceur de réussir. Les concours eurent encore une action réelle et bienfaisante
sur la tenue et le matériel.

La tenue devint presque uniforme, et on arriva rapidement & adopter un pas de vis
identique pour les raccords et tuyaux, avantage considérable lorsque plusieurs compa-
gnies se rencontrent devant un méme sinistre. Les résultats obtenus sont la consé-
quence immédiate du travail des officiers, des sous-officiers et de leurs hommes et de
la sélection des membres du Jury nommés & la suite d’examens sévéres par les soins
de la Fédération.

D’aprés le déeret organique du a9 décembre 1875 qui régit les corps de sapeurs-
pompiers, le grade ne signifie rien puisqu’il est proportionnel au nombre d’hommes
inscrit sur les controles et non pas en raison directe de la science et de Texpérience. Il
en résulte qu'un sous-lieutenant peut étre beaucoup plus fort en stratégie et en prati-
que qu'un capitaine ou méme quun commandant.

Plus que jamais les concours doivent étre encouragés. Ils ont 'avantage de rompre
a la manceuvre, a la gymnastique et aux sauvetages les hommes qui sy présentent. Il
est incontestable que sur le lieu d'un sinistre on distingue immédiatement et trés faci-
lement une compagnie qui a 'habitude de se rendre chaque année dans les concours et
une compagnie qui accomplit simplement une manceuvre mensuelle. La premiére est
exercée, I'autre ne T'est pas.

[[. Comparaison entre les manceuvres nationales et internationales entre elles.
— La France ayant décidé de ne pas prendre part au Championnat international (coupe
de Sevres offerte par M. le Président de 1a République et 1,500 francs en espéces), il
est a peu prés impossible d’établir une comparaison entre les manceuvres de la France
et celles des autres nations, un jugement ne pouvant étre émis qu'a la suite de T'exé-
cution plus ou moins réussie du méme théme et de la méme manceuvre.

Ill. Comparaison des manceuvres nationales entre elles. — Les manceuvres qui
ont été exéeutées par toutes les compagnies francaises peuvent se classer en deux caté-
gories : les pompes a vapeur et les pompes a bras.

Pour les pompes a vapeur le théme donné par la Commission spéciale a permis de
constater chez tous les concurrents une science réelle du métier, une agilité et une
promptitude remarquables dans les sauvetages et une connaissance approfondie de
leurs engins. Les pompes & vapeur ont subi, du reste, des épreuves a eau controlées
par les officiers du régiment des sapeurs-pompiers de Paris.
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La trés grande majorité des communes de France ne posséde que la pompe & bras,
qui a subi dans ces derniéres années quelques modifications en ce qui concerne I'arme-
ment.

(es modifications portent surtout sur la suppression des courroies des leviers et de
la barre d’arrét.

Le matériel est excellent et bien entretenu.

La tenue tend a s'uniformiser, veste et pantalon de drap, casque et ceinture.

Le 1égendaire pompier de 1830 avec son casque & chenille a complétement disparu.

Les manceuvres par divisions ont été exécutées avec précision et ensemble.

Elles résultent d’'une somme de travail considérable fournie par les pompiers volon-
taires qui s’exercent aprés leur journée de travail et dont le dévouement, le courage et
'abnégation sont au-dessus de tout éloge.

Les officiers et les sous-officiers instructeurs ont fait preuve de science dans 'appli-
cation de la théorie lors de T'exécution des thémes dans les divisions supérieures d’ex-
cellence et hors concours, attaques de feux de caves, etc.

Nous détachons du Palmarés les principales récompenses obtenues par les com-
pagnies.

Priz d’honneur :

Reéemment pE Sapeurs-poMpiERs DE LA VvILLE DE Pamis: la coupe en argent, offerte par le Conseil
général de la Seine, est remise au régiment de Sapeurs-pompiers de la ville de Paris pour ré-
compenser les brillants exercices exécutés par la 11° compagnie (caserne Sévigné).

Division hors concours : CrerL, Ferniires et MoNTEREAU.

Division d’excellence : Lens, Fonxramesreav, Touns.

Division supérieure : Saint-Cyr-sur-Lome, Savonsikres, Nocent-Le-Ror, La Bassée, Caen, Crouviry.

1™ Division : CormerLLes-EN-Parisis, Liaxcourr, Sovzay, Jovars-Poxtcmartraiv, Bourieny, Limerz,
Cutey, Samnt-Mars-1A-PiLe, Cuavny, Vismouvriers, Ancer, VaLpampierre, Estrées-Saint-Denis et
Bonntires.

2° Division : Baenevx, Rinny-rA-Montaene, Port-Britrer, Saint-Jeas-pe-Brave, Locues, NeviLvy-
Saint-Front.

3° Division : L Prrrevx, Cusmant, Nanrevin-Le-Havpoin, Mustapua et Lozcront.

Manwuvres d’ambulance : Tourny, MontrEUIL-SOUS-Bo1s, Samnr-Mavr-Les-Fosséis, Foxrexay-sous-Bois,
Foxtexay-LE-Comte et GoNEssE.

VI. Comparaison des manceuvres internationales entre elles. — Il ne nous
appartient pas d’apprécier le mérite des compagnies étrangéres qui ont exécuté le méme
théme et ont été classées par un Jury international.

Toutefois, notre attention a été attirée par T'excellence de leur matériel, la rapidité
et la solidité de leurs établissements et leur surprenante agilité.

Nous ne pouvons mieux faire que de reproduire ici le rapport de M. de Saties e
Hys, secrétaire du Jury.

Le samedi 18 aoiit, & une heure de 'aprés-midi, le Jury international s'est réuni pour arréter le
programme du championnat international et donner le théme de la manceuvre.

Il a, tout d’abord, été décidé que les membres du Jury dont les nationaux prenaient part au con-
cours ne participeraient pas aux délibérations.
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Les compagnies suivantes ont été appelées a concourir : .

Angleterre : Lyton; Italie : Milan; Hongrie : Buda-Pesth; Portugal : Oporto; Etats-Unis : Kansas-
City.

Conformément au programme arrété par la Fédération, les compagnies non casernées (volontaires )
ont été seules admises & prendre part au championnat.

Se trouvaient dans ces conditions les compagnies de : Lyrox, Bupa-Pest, Oporro.

Des prix spéciaux ont été attribués aux compagnies casernées ou de professionnels.

Se trouvaient dans ces conditions : Miran, Kansas-Crry.

Le théme suivant a été communiqué ensuite aux intéressés :

«Le feu s'est déelaré au 3° étage d’'une maison d’habitation & six étages; le 4° étage et les esca-
liers des parties hautes sont impraticables. Des personnes sont & sauver aux 5° et 6° étages Opérer les
sauvelages et I'extinclion».

Un tirage au sort a été ensuite effectué pour déterminer I'ordre du concours. .

Le sort a désigné la compagnie de Bupa-Prsti pour concourir la premiére, puis la compagnie de
Lyron et celle d’Oporto, dans 1'ordre.

Ont concouru ensuite Kansas-Ciry et Mirax.

Aprés T'exécution des manceuvres, le Jury s'est réuni pour décerner les récompenses.

Le Jury a constaté, tout d’abord, qu'aucun des chefs de détachement n’avait opéré la reconnais-
sance el que cerlaines compagnies n'avaient pas attaqué sur le plan du feu; & part ces observations,
tous les concurrents ont fait preuve d'éminentes qualités professionnelles. Le Jury a également été
heureux de constater que I'entrainement était remarquable.

Les prix suivants ont été décernés :

CHAMPIONNAT (VOLONTAIRES ).

157 prix, Oponro, nne coups el . vovoccad wus s sios dbuisli b sl e nltle s'n o 1.500 francs.
P e o o R e R Pt IR e s s G R P S 6oo
3° prix. Bupa-Pestu, une plaquette de vermeil et..............coouua... 500

GONCOURS DES GOMPAGNIES CASERNEES (PROFESSIONNELS).

1% prix. Kansis-Gizy, 016 COUDC Y. oo oir oidic wbidhinbuals it ofone + 5 s0blarnininto o 800 francs.
2% prix: CMITAN, 010 CORPONBN G o 5 T S ot e g e ool ool e oo 015 E\e 5,0 e A 4 g 12 500

Les compagnies anglaises qui avaient concouru entre elles pour choisir leur champion regoivent les
récompenses suivantes :

1°" prix. Winnsox, une plaquette de vermeilet..................... 0. hoo francs.
2* prix. Leeos, une plaquelte de vermeil et. ................ (ool hoo
3° prix. Bourxewourn, une plaquelte de vermeil el................coonnn hoo
4° prix. Worraine, une plaquette de vermeil et...........ccoviannieeaen hoo

V. Modifications et perfectionnements apportés aux engins présentés a 'Expo-
sition spéciale de Vincennes. — Le concours de pompes & incendie comprenait une
exposition spéciale de matériel et équipement & Vincennes, examiné surtout au point de
vue de T'utilisation et de Tapplication.

Nous croyons intéressant de reproduire, avec les récompenses de ce concours excep-
tionnel, le rapport trés documenté du Jury international.

On peut y conslaler que les échelles présentées par les constructeurs étrangers sont
de beaucoup supérieures aux notres. Il serait désirable de voir se renouveler fréquem-
ment de semblables expositions spéeiales. Elles ont le grand avantage de grouper tout
ce qui touche au sapeur-pompier, et les expériences continuelles faites par les expo-
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sants, devant des hommes du métier, ont été d'un grand attrait pour tous ceux qui dési-
rent s'instruire et perfectionner leur matériel.
Le Jury international était composé comme suit :

Président : M. Hoppenuausex, conseiller d’Efat [Russie |; vice-présidents : M. VuiLouix, major ingé-
nieur au régiment de sapeurs-pompiers de Paris; M. le Professeur Scawarz, d'Ostrait
[Moravie |; M. WestpuaLex, commandant de sapenrs pompiers & Hambourg; seerétaire :
M. vE Saries pe Hys, lieutenant ingénieur adjoint au régiment des sapeurs-pompiers de
Paris.

Membres : MM. Scuurze, commandant des sapeurs-pompiers de Delitzsch [ Allemagne]; Charles
Stanor, administrateur du Comité central permanent des sapeurs-pompiers d’Autriche, &
Josephtadt; ve Loser, commandant des sapeurs-pompiers de Schaerbeek [Belgique]:
E. Rarinkz, sous-lieutenant de sapeurs-pompiers de Schaerbeek ; Sextus Mever, comman-
dant des sapeurs-pompiers de Copenhague; TersLinG, capitaine aux sapeurs-pompiers de
Copenhague: Garoner, commandant des sapeurs-pompiers de Strandt [ Grande-Bretagne |;
Tracy, capitaine & Bury Saint-Edmund [ Grande-Bretagne]; Coroier, capitaine ingénieur
au régiment de sapeurs-pompiers de Paris; Charles Masires, commandant des sapeurs-
pompiers a Diekirch [Grand Duché de Luxembourg|; Arthur Kxarr, inspecteur des corps
de sapeurs-pompiers du Grand Duché de Luxembourg; Papint, commandant des sapeurs-
pompiers de Florence; Seezzia, commandant & Turin; Fervanois, délégué du chef des
sapeurs-pompiers a Ovar [ Portugal |; le colonel N. Kiniorr [Russie]; le colonel Piscoun,
commandant & Lausanne; le Major Durvz, attaché au corps de sapeurs-pompiers de Lau-
sanne [Suisse |; E. G. Wickers, commandant des sapeurs-pompiers de La Haye.

Le rapport de M. de Salles de Hys contient sur les principales récompenses les in-

dications suivantes :

s CATI-EGORIE. —— POMPES ET EXTINCTEURS.

M. Czermack, a Tepliz (Bohéme), a exposé deux pompes a vapeur, une de 25 chevaux
et une de 15, et diverses pompes a bras, ainsi que des raccords instantanés et symé-
triques, systtme Giesberg, et des échelles de sauvetage.

Type de 25 chevaux. — Trois cylindres. Débit, 1,500 litres. Poids, 2,000 kilo-
grammes. Nombre de tours par minute, 200. Surface de chauffe, 3 m. ¢. 5. Contenance
de la chaudiére : 75 litres.

Le mécanisme des pompes est vertical ; les tiges des pistons & vapeur actionnent les
tiges des pistons & eau par un cadre-glissitre commandant un arbre-manivelle action-
nant les organes de distribution.

Les chaudiéres du type a tubes horizontaux (75 de 20 millimétres pour le grand
modeéle, 72 de 20 & 2/ millimétres pour le petit) peuvent supporter une pression de
g9 a 10 kilogrammes.

Aux épreuves, la machine de 25 chevaux, seule essayée, a bien fonctionné, la pres-
sion au refoulement étant de 6 & 8 kilogrammes; les temps pour la mise en pression
sont les suivants :

Démarrage du manométre en 5 minutes.

1 atmosphére en 6 minutes.

3 atmosphéres en 8 m. 3o s.

5 atmosphéres en g m. 3o s.
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Les pompes a bras ont leurs clapets bien disposés; elles fonctionnent a 6o coups
doubles de piston par minute; le débit varie de 180 a 365 litres par minute, suivant
la grandeur. Les petits modéles sont a patin et montés sur chariot a deux roues; les
grands modéles sont fixés & demeure sur une voiture & quatre roues; le balancier, par
suite de sa forme, permet, néanmoins, une manceuvre facile de I'engin. La portée du
jet est de 28 a 30 métres pour le plus petit modéle et de 38 métres pour le grand. Le
rendement de ces pompes est trés bon.

Le raccord de M. Piersbepg est trés ingénieux et trés facile & faire manceuvrer ; le
joint est bien disposé et doit présenter une grande étanchéité.

M. Czermack présente un nouveau procédé pour fixer les tuyaux aux raccords qu'il
serait (rés intéressant de soumettre & des expériences d’'une certaine durée pour se
rendre compte de sa valeur pratique. Les engins exposés sont d'une fabrication parfaite
et trés soignée dans toutes leurs parties. Les prix sont trés modérés.

Le Jury a accordé une grande médaille d’or & M. Czermack.

Socréré Waaensavanstarr Waceonrasrik, Hawsoure Banrzen. Cette sociélé a exposé
une pompe & vapeur de 27 chevaux donnant 1,800 & 2,000 litres par minute, sous
un poids de 2,735 kilogrammes.

Le mécanisme est vertical & deux corps placés entre le train avant et le train arriere ;
les cylindres ont 130 millimétres de diamétre et 210 millimétres de course. Les clapets
sont facilement visitables; les cylindres & eau ont 100 millimétres de diamétre.

La chaudiére du type a tubes (1 a7 de 22 millimétres) renferme 150 litres d’eau; la
surface de chauffe est de 7 m. c. 6.

Le nombre de tours par minute est de 200 a a5o0.

La machine s'est bien comportée aux essais, la pression au refoulement étant de
6 atmosphéres.

La mise en pression a donné les résultats suivants :

Démarrage du manométre en 5 minutes.

1 atmosphére en 6 minutes.

3 atmosphéres en 8 m. 3o s.

5 atmosphéres en g m. 30 s.

(ette pompe a vapeur est trés bien étudiée, d'une bonne fabrication et fonctionne
tees bien. — Médaille d’or.

La maison Tuirion a exposé une pompe a incendie & vapeur n° 0, a deux corps, d'une
force de 6 chevaux donnant, sous un poids de 50 a 1,000 kilogrammes, un débit de
hab & 550 litres par minute sous une pression de 6 a 8 kilogrammes au refoulement.

Une pompe a incendie & vapeur, n° 00, & un corps, pompe portalive pouvant rem-
placer les pompes & bras, pesant seulement 320 kilogrammes sans le chariot et donnant
250 litres a la minute.

Une pompe a bras disposée pour Parmement rapide.

Un dévidoir.

Des habillements et accessoires divers.
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Le mécanisme des pompes Thirion est horizontal ; les tiges des pistons & vapeur ac-
tionnent les tiges des pistons & eau par un cadre glissiére qui donne également un
mouvement de rotation & un arbre a manivelles sur lequel sont calées les excentriques
qui commandent la distribution.

La chaudiére verticale, du type a tubes inclinés, est timbrée a 8 kilogrammes. Le
nombre de tours par minute est de 18o.

La mise en pression s'effectue en une dizaine de minutes Aux essais, les machines
ont bien fonctionné, la pression au refoulement étant de 6 a 8 kilogrammes.

Les pompes a bras sont du type Paris, avec quelques perfectionnements de détail,

Tous les objets exposés sont d’une fabrication trés soignée et trés pratique.

Médaille d’or.

La maison Gustave Lisr & Moscou et & Bakou [Caucase] a exposé deux pompes a
bras aspirantes et foulantes, & patins, & clapets métalliques facilement démontables.

Dans T'une de ces pompes, type de Moscou, la biche forme boite et renferme de la
ouate ou du coton pour prévenir la gelée. Le jet avec un orifice de 15 & 20 millimétres
de portée. Le débit est de 345 litres par minute.

L’autre pompe, d'un modéle plus réduit, présente, comme particularité, que le réei-
pient est pourvu d’une fermeture a baionnette. Le débit de cet engin est de 150 litres,
la portée est de a0 métres.

Le Jury a décerné une médaille d’argent & la maison Lisr en raison de la bonne
exécution du matériel exposé.

La maison Trorrzer, de Varsovie, a présenté deux pompes & bras, T'une montée sur
chariot & deux roues, T'autre sur chariot & quatre roues, avec balancier pliant pour faci-
liter le transport.

La pompe sur chariot & quatre roues est pourvue d’un tonneau permettant d’empor-
ter une réserve d’eau de 240 litres pour le début de la manceuvre.

Cette pompe est munie de deux refoulements. Le débit maximum est de 315 litres
par minute. La hauteur du jet est de 30 métres.

Les engins construits par la maison Troerzer sont d’une fabrication irréprochable
et trés bien compris ; la disposition des différents organes est trés bonne et les clapels
trés bien établis. I’adjonction d’un réservoir d’eau & la pompe est trés utile.

Médaille d’argent.

Lancenstepen, & Saint-Pétersbourg. Cette maison expose deux pompes & bras.

(es pompes sont & deux cylindres, le diamétre est de 100 ou go millimétres, suivant
le modeéle, la course des pistons, de 280 ou 2go millimétres, le grand modéle débite
221 litres et donne un jet de 29 métres de portée ; le poids est de 180 kilogrammes.

Le petit modéle donne 129 litres et un jet de 24 mdtres de portée. Le poids est de
135 kilogrammes.

Ges deux pompes donnent un jet trés régulier et sont d'une maneuvre facile ; la
fabrication est trés soignée.

Médaille d’argent.
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M. Livi a exposé un extincteur a acide carbonique liquide, monté sur chariot; le
chariot porte deux récipients pleins d’eau contenant 125 litres et & P'arriére deux bou-
teilles d’acide carbonique liquide (1o kilogrammes par bouteille, bouteille du com-
merce) qui, par un robinet a trois voies, peuvent étre mises en communication avec
les tonnes & eau. Des manometres indiquent la pression.

[’avantage de T'appareil Livi est de permettre une manceuvre continue jusqu’a épui-
sement complet de acide carbonique; on peut, en effet, pendant qu'une tonne se vide,
remplir 'autre et utiliser, ensuite, cette derniére.

[’engin est muni d’'un petit tuyau et d'une petite lance ; il est trés bien étudié et trés
bien compris; il rendra, certainement, des services pour I'extinction des commencements
d’'incendie.

Médaille d’argent.

La maison Liem a présenté des pompes a bras, modéle de Paris; une pompe a in-
cendie de premier secours montée sur brouette brancard et une pompe a seau avec réser-
voir d’air.

Tous ces engins sont trés bien construits et donnent d’excellents résultats.

La pompe, modéle de Paris, donne un jet de 36 métres de portée horizontale et
d’une hauteur de 28 métres; son débit est d’environ 300 litres par minute.

La pompe sur brouette donne un jet de 28 métres et un débit de 175 litres.

La pompe a seau débite a4 a 25 litres par minute; la portée du jet est de 12 me-
(res, le jet est continu.

La maison Lien a obtenu une médaille de bronze pour la bonne fabrication du ma-
tériel d'incendie.

La Sociéré Lyonsarse pe mécanique, 43, rue de la Fédération, a exposé une pompe
d'incendie, type de la Ville de Paris, n° 1, avec pistons Giffard, de 125 millimétres,
munie de feviers télescopes du capitaine Guémard, d’espagnolette d’arrét, de robinet
d’aspiration, de raccords genouilléres du lieutenant Rolin, de chéssis fixes et d’un sys-
teme particulier de porte-hache.

I’aspiral est constamment monté sur le raccord a genouillére; les clapets sont mé-
talliques. '

Le débit de la pompe est de hoo litres par minute. La portée du jet est de 36 me-
tres en portée horizontale et de 28 métres en hauteur.

La construction est soignée et la pompe fonctionne trés bien.

Médaille de bronze.

L’Express parafeu Tomsrur se compose d’un 1éger chariot & deux roues portant ving
récipients d’une contenance totale de 100 a 200 litres (suivant les dimensions); ils ren-
ferment un liquide extincteur (solution Tombeur).

Les récipients communiquent entre eux ; ils sont reliés d'une part & une prise d’eau
en pression ou & une pompe a bras, d’autre part & une lance ordinaire. L’eau, en pas-
sant & travers les réeipients, se charge automatiquement d’une certaine quantité de solu-
tion qui renforce ses qualités extinctrices.
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M. Tombeur est aussi I'inventeur d’un appareil extincteur muni d’une lance pompe
a main susceptible d’étre utilisé pour attaquer les commencements d'incendie dans les
chambres, appartements, etc.

Médaille de bronze.

r
2° CATEGORIE. — KCHELLES.

Echelle Sciaprer. — M. Schapler, commandant les pompiers de Francfort-sur-le-
Mein, a présenté une échelle attelée & plateforme tournante. La manceuvre de celle
échelle se fait au moyen de T'air comprimé renfermé dans un récipient en tole ; la pres-
sion normale de I'air comprimé doit étre de 12 kilogrammes ; Pappareil peut fonction-
ner jusqua 4 kilogrammes.

L’échelle est en tubes d’acier obtenus par le procédé Mannesmann et s’emboitant
Iun dans Tautre, comme les tubes d’'une lunette; les tubes télescopiques portent
chacun deux montants en tubes d’acier munis d’échelons également en acier ; les tubes
télescopiques forment ainsi 'axe de 1'échelle.

La longueur de Téchelle développée est de a5 meétres; un homme suffit & la ma-
neuvre qui s'effectue avec une grande rapidité : 45 secondes pour monter un homme &
la hauteur d’'un 5° étage.

Le Jury a décerné un grand prix a M. Schapler, pour son engin trés intéressant et
qui constitue un progrés réel dans T'application de la mécanique aux appareils de sau-
vetage et d'attaque.

Echelles Macrus. — L’échelle Magirus est attelée et a pivot ou plateforme tour-
nante; elle est munie d’un treuil de dressage commandé par deux manivelles aux engre-
nages et frein de stireté, et d’'un treuil de développement pourvu d'un méme dispositif ;
le cAble de dressage en fil d’acier est plat ; une manivelle sert & donner a la plateforme
le mouvement de rotation convenable; les parachutes sont aulomatiques.

Cette échelle en fréne, renforcée par une armature métallique, atteint 22 m. 5o
entiérement développée. On peut Pincliner en avant & droite et & gauche avec la plus
grande facilité.

Il faut o minutes & 2 m. 15 s. pour monter un homme 4 la hauteur d'un 5° étage
et & hommes pour la manceuvre.

Cette échelle est bien établie, d'une maneuvre rapide et facile, la disposition de la
plateforme tournante permet son emploi dans les circonstances les plus diverses.

M. Magirus a présenté également des pompes & bras d’une fabrication parfaite et
fonctionnant trés bien.

Le Jury a décerné une médaille d’or & M. Magirus.

Kchelle Ligs. — M. Lieb a présenté une échelle attelée pourvue de dispositifs inté-
ressants pour assurer sa stabilité. Cet engin, qui mesure 18 métres, est en fréne ren-
forcé par une armature métallique ; deux arcs-boutants portant un secteur & crémaillire
viennent prendre appui par un cliquet sur le chdssis.

Cet ensemble est trés rigide et donne toute garantie au point de vue de la solidité.
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L’échelle peut s'incliner & droite, & gauche et en avant ; elle se manceuvre au moyen
de treuils commandés par des engrenages et des manivelles; elle est pourvue d’appa-
reils de séeurité (freins et rochets) en double pour chaque mécanisme.

La manceuvre de 'échelle est aisée et ne demande qu'un homme, la rapidité de la
maneuvre dépend de la position du chariot par rapport au bitiment que T'on veut
atteindre ; il faut, suivant les cas, 2 m. 5 s. & 2 m. 3o s. pour élever un homme a
hauteur d’'un 5° étage.

M. Lieb a, en outre, présenté des engins de sauvetage et appareils divers trés ingé-
nieux.

Le Jury a décerné une médaille d'or & M. Lieb pour Pexcellence de sa fabrication et
les qualités trés réelles de ses échelles au point de vue de la stabilité, de la rigidité et
de la facilité de manceuvre.

Eehelle Lorre. — L’échelle Lotte est destinée aux petites villes et aux communes et
nest pas, par suite, attelée; quatre hommes suffisent pour la trainer sur un bon terrain.
D’une hauteur de 16 & 17 métres (échelle développée) elle est pourvue de parachutes
automatiques et des appareils de sécurité indispensables. Sa stabilité, qui est trés grande,
est assurée par des vis de calage; la rigidité est obtenue dans de bonnes conditions par
une armature en fer et des arcs-boutants qui prennent appui sur le sol.

La manceuvre de cet engin est trés simple et rapide; il faut deux minutes environ
pour monter un homme & hauteur d’un troisiéme étage.

Il faut quatre hommes pour manceuvrer aisément P'échelle et T'incliner & droite, a
gauche ou en avant,

Le Jury, reconnaissant la valeur de 1’échelle Lotte au point de vue du mécanisme et
de la manceuvre, a décerné au constructeur une médaille d’argent.

Echelle Griupert. — M. Grimbert a cherché, dans le systtme d’échelles & plusieurs
plans qu'il expose, & supprimer la coulisse qui présente de multiples inconvénients et a
perfectionner les parachutes.

Les échelles que le Jury a examinées sont 1égéres, solides et bien construites et ont valu
une médaille de bronze a leur constructeur.

Echelle Foxraixe-Souverars. — Les échelles & plusieurs plans de M. Fontaine-Sou-
verain sont pourvues de parachutes simples et pratiques fonctionnant automatiquement.

(les engins sont résistants, la fabrication en est trés soignée.

La manceuvre de 1'échelle Fontaine-Souverain se fait avee facilité et sécurité.

Médaille de bronze.

Echelle Prucier. — M. Pluchet a cherché i supprimer les saillies que forme la bri-
sure & articulation dans 1'échelle a crochets a deux plans; ces saillies peuvent, en effet,
géner le transport de I'engin au pas gymnastique.

Le systtme d’accrochage de la brisure a articulation de M. Pluchet est ingénieux et
ne présente aucune aspérité pouvant géner; la manceuvre de T'échelle se fait avec la
plus grande facilité.

Médaille de bronze.
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Echelle Zurecu. — Les échelles Zurech sont d’'une fabrication irréprochable et tres
P

soignée dans toutes leurs parties ; les modéles sont trés divers, de sorte que les sapeurs-

pompiers peuvent faire le choix qui convient le mieux aux circonstances locales.

Médaille de bronze.
3° CATEGORIE. — APPAREILS DIVERS.

Fenétre de sauvetage Scuerrer. — M. Scherrer a-présenté une fenétre de sauvetage
susceptible d’étre employée avantageusement dans les monuments et édifices ol se
trouvent réunis un grand nombre de personnes ; elle permet une rapide évacuation du
public et aussi toute facilité d’accés aux pompiers.

Les fenétres de sauvetage Scherrer reposent sur le principe suivant : les fenétres si-
tuées dans une méme rangée verticale sont reliées par une barre traversante fixée sur un
palier & boule.

Un levier solidaire de cette barre a chaque étage permet, par un simple mouvement,
de placer toutes les fenétres a go degrés de la face de I'édifice. Ce mouvement une fois
exécuté, une échelle portée par chaque fenétre se détache, glisse jusqu'a la fenétre
située au-dessous et forme, avec celles correspondantes aux divers étages, une commu-
nication ininterrompue et fixe du toit au sol.

Cette fenétre de sauvetage a I'avantage de ne pas se distinguer des autres fenétres et,
par suite, ne nuit pas a I'aspect extérieur de T'édifice.

Le Jury, pour récompenser M. Scherrer de sa trés intéressante invention, lui a décerné
une médaille d’or.

Brancard pour transport de blessés du docteur Desprez. — Ce brancard semble bien
remplir le but que s’est proposé son auteur : permettre de déposer un blessé sur un lit
sans le secours d’aucun aide et sans la moindre souffrance.

La toile est divisée en deux parties égales rapprochées de maniére a n'en faire
qu'une; ces deux parties sont fixées aux brancards par des bandes entrecroisées munies
d’anneaux.

Pour déposer un blessé sur un lit, il suffit de placer 'appareil sur le lit et de décro-
cher les anneaux des bandes entrecroisées qui réunissent les deux moitiés de la toile;
celle-ci s'ouvre et, en soulevant le brancard, le blessé reste déposé sans avoir subi aucun
mouvement.

En raison des grands services que peut rendre cet appareil et de son utilité pratique
incontestable, le Jury a décerné une médaille d’or au docteur Desprz.

Fit inexplosible pour essences, systéme Conn, a Salzkotten [ Westphalie |. — M. Cohn
a présenté une nouveauté qui mérite de fixer I'attention de tous ceux qui possédent des
dépits de liquides inflammables.

Afin d’éviter I'explosion des fiits d’essences, pétroles, alcools, etc., M. Cohn remplace
les fonctions ou appareils de fermeture ordinaires par un bouchon fusible; un cylindre
en toile métallique du diamétre du bouchon, protégé sur ses deux faces par une enve-
loppe métallique percée de trous, sépare le liquide renfermé dans le tonneau de air
extérieur.
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Lorsque le fit se trouve exposé a une haute température (dans un incendie, par
exemple), le bouchon fusible saute, les vapeurs inflammables s’échappent en brilant
a Pextérieur, mais la flamme ne peut se propager a l'intérieur, par suite de la présence
de la toile métallique (principe de la lampe du mineur).

Le Jury, reconnaissant toute l'utilité que peut présenter cette invention, a décerné
une médaille d’argent a M. Conn.

Appareil respiratoire, systéme Giersberg. Fabrique doxygéne du docteur Micnaruis,
Sanestroft, Fabrik [Berlin]. — Cet appareil permet aux personnes appelées a pénétrer
dans les milieux délétéres de se mouvoir avec facilité en ayant les mains libres et sans
porter une charge trop considérable. L’homme, en effet, emporte avec lui sa provision
d’air (sous forme d’oxygéne comprimé) & laquelle il est relié par un tube pouvant s'a-
dapter au nez.

Un appareil spéeial recoit les gaz expirés par un tube pourva d’une embouchure que
I'’homme tient entre les dents.

Des lunettes protégent les yeux contre la fumée.

Des gants et un masque en amiante pourvu d’oculaires en mica complétent appareil
dans le cas ou les milieux dans lesquels on est appelé & pénétrer sont a une tempéra-
ture trés élevée.

L’appareil Giersberg est trés ingénieux et trés bien établi; il mérite, par ses qua-
lités, de fixer T'attention des corps de sapeurs-pompiers.

Médaille d’argent.

Casassa, & Pantin. — La maison Casassa a exposé le casque respiratoire du modéle
des sapeurs-pompiers de Paris avec compresseur d’air, des tuyaux d’incendie en tissu
caoutchouté, ainsi que divers appareils susceptibles d’étre utilisés par les corps de
sapeurs-pompiers.

Le Jury a particuliérement remarqué son poste d’incendie & tambour mobile muni
de tuyaux conservant constamment la forme cylindrique, disposition qui permet de se
porter facilement du ¢té du feu et d’avoir instantanément T'eau a la lance.

Les tuyaux de la maison Casassa sont d’une bonne fabrication ; le poste d’incendie &
tambour peut rendre de trés grands services dans les établissements dangereux, théa-
tres, etc.

Médaille d’argent.

Brancard Kisser. — M. Kissel a étudié un brancard facilement transportable. A cet
effet, les deux montants du brancard maintenus & T'écartement normal, pendant le
transport des blessés, au moyen d’un dispositif spécial, peuvent se rapprocher lorsqu'il
nest plus utilisé. La toile s'enroule ensuite autour des montants.

Ce brancard remplit bien le but que s’est proposé l'inventeur. Il est trés peu en-
combrant et sa manceuvre est trés simple.

Médaille d’argent.

La maison Gmourr a exposé divers objets d’habillement et d’équipement pour les
sapeurs-pompiers.

EXERCICES PHYSIQUES ET SPORTS. — II. 7

CMPRINERIE NATIONALE,
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Le Jury, reconnaissant les soins apportés & la confection et T'excellente qualité des
matiéres premiéres employées, a décerné a cette maison, bien connue en France, une
médaille d’argent.

Raccords Haomarn. — Ces raccords sont a pas de vis du modéle employé dans toutes
les communes de France ; mais les filets sont interrompus de telle sorte quun demi-
tour suffit pour mettre en prise tous les filets et opérer le serrage.

L’application des pas de vis a filets interrompus aux raccords d’incendie doit donner
d’excellents résultats au point de vue de la rapidité des maneuvres, etil serait trés utile
de déterminer par des expériences d'assez longue durée la valeur pratique de ce sys-
téme.

Médaille de bronze.

MM. Rune uxp Stensan ont exposé des lampes de siireté et un baton lumineux élec-
triques. Ces appareils font partie de I'équipement du sapeur-pompier pour les feux de
cave et de produits chimiques; ils sont bien établis et peuvent rendre des services.

Médaille de bronze.

Les appareils électriques de MM. Scawas et C* sont intéressants et ingénieux. On
remarque notamment un appareil pour la recherche des courts-circuits.

Lls sont de construction soignée et susceptibles d’étre utilisés par les corps de sapeurs-
pompiers.

Médaille de bronze.

M. Renarp a exposé un flambeau & acétyléne a flamme libre et une voiture avec dé-
vidoir a l'arriére.

Cet engin est bien compris et d'une bonne fabrication, 1éger et solide. Le coffre forme
caisson et permet d’emporter du matériel.

Médaille de bronze.

M. Lick a présenté un systéme d’anneau a ressort trés bien imaginé qui permet de
placer et d’enlever instantanément la grande hache; on évite ainsi toute perte de
temps. Le manche, une fois placé, est maintenu par la pression de la lame du ressort
qui peut, cependant, s'écarter lorsqu’onfait effort sur outil pour le retirer.

Mention honorable.

Le brancard de M. Rourier est établi avec soin et bien étudié. Il est susceptible d’étre
employé avantageusement pour le transport des blessés.

Mention honorable.

Le systéme d’arrimage de T'échelle sous la pompe, présenté par M. Porsson, permet
de placer et de retirer cet engin avec facilité et rapidité.

L’appareil est simple et ingénieux.

Mention honorable.

Les appareils de secours aux blessés de M. Franck présentent toutes facilités pour les
soins a donner.

Mention honorable.
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VI. Dépenses occasionnées par les concours et considérations générales. —
280 corps de sapeurs-pompiers francais et étrangers ont pris part au concours de 1goo.

La dépense s'est élevée a 80,000 francs en chiffres ronds.

La grande revue, qui a eu lieu le 15 aolt devant le Président de la République, a
réuni 7,000 hommes.

Le défilé fut admirable et laissera dans T'esprit de tous ceux qui y ont assisté un
inoubliable souvenir.

Enfin, pour cloturer dignement cette belle féte, le régiment des sapeurs-pompiers de
la Ville de Paris a exécuté une attaque de feu de facon magistrale et terminé par I'assaut
général du portique. Tous les sapeurs-pompiers francais et étrangers qui ont assisté a
ce saisissant spectacle ont prouvé par leurs acclamations la profonde et sincére admi-
ration qu'ils ressentaient pour ce corps d’élite.
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II. — CONCOURS DE SAUVETAGE SUR L’EAU.

Comité d’organisation.

Président. M. le commandant Botror, Délégué des Sauveteurs Bretons.

Secrétaire-Trésorier. M. Tuou, Président de I'OEuvre des Enfants Sauveteurs.

Directeur du Concours. M. Batmaix, Président de la Société des Sauveteurs de la Basse-Seine.

Directeur adjoint du Concours. M. Vasse, Délégué de la Société Nationale de Sauvetage.

Chefs du Service médical. MM. le docteur Raoxar, Médecin en chef de la Société Francaise de Sau-
vetage; le docteur Frépavur, Médecin de I'Hopital International.

Membres.
MM. Anonn, député, Président de la Société Général adjoint de la Fédération des Sauveteurs
Nationale de Sauvetage; le commandant Cravaup, de France; Paysanr, Président de la Société Pa-
Administrateur de la Société Centrale de Sau- | risienne de Sauvetage.

vetage des Naufragés; Hamonn (G.), Secrétaire

Emplacement du Concours. — Bassin de Courbevoie & Asniéres, en Seine.

Date. — Samedi 21, dimanche 22 et lundi 23 juillet.

Programme. — Ce concours sera divisé en quatre sections : 1° Sauvetage par bateau, & fond plat
ou & quille; 2° Engins de fond; 3° Engins flotteurs; 4° Sauvetage par natation.

PREMIERE SECTION. SAUVETAGE PAR EMBARCATIONS
(Usage du croc interdil.)

1™ Caréeome. — Bateauz d fond plat. (1, 2, 3 rameurs de godilles.)
PRIX
e ™ el
DES SOCIETES. INDIVIDUELS.

1° 1 homme seul (bateaux, 1 rameur, longueur minimum du bateau franes. francs.
4 m. 50; largeur minimum, 1 métre & la flottaison)......... 600 hoo
2° 3 hommes (bateaux, a rameurs; longueur maximum, 7 métres).. 700 200
3° 4 hommes (bateaux, 3 rameurs; longueur maximum, 8 métres).. 600 u
4° 1 homme seul, godille; méme dimension que pour le bateau a
1 TAMEUT: ¢ o cooessosssosassssssssssosssssssassscss 300 100

(La méme embarcation peut concourir en 1 rameur ou en godille.)

2° Carécorie. — Bateaux a quille. (1, 2, 4 rameurs et an-dessus. )

1° 1 homme seul, 1 rameur; longuear minimum 4 m. 503 longueur a

18 SOLIaIe0nS £ INBEROE 510 ooy o s sistmens 616 bedvinia shoiaie We s tbid OO0 500

2° 3 hommes, a rameurs; longueur maximum, 7 métres........... 6oo u

3° 5 hommes, 4 rameurs; longueur maximum, g métres........... 600 u
3° Cattcorie. — Bateaux insubmersibles. PRIX MIXTES.

Bateaux a quille ou & fond plat insubmersibles de construction spéciale, loutes
catégories; qualités insubmersibles et inchavirables.................... 1,000 francs.

4* Carfcomie. — Exercice général de sauvetage.
Prixspoir-les:soctilés sellemMuntc sl Cuu oo o SR G v et sininio sie s min v nie s s | 8;000
Concours entre toutes les embarcalions des sociétés pour le sauvelage du personnel et
des épaves d’un bitiment en danger, monté par 50 hommes.
Trois éléments seront appréciés ensemble pour la désignation des vainqueurs : 1
ment général de sauvetage; a° sauvetage des épaves; 3° tenue.

°

arme-
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Devxikme sectioN. ENGINS DE FOND. (AVEC MANNEQUINS.)

1™ carfcorie. Bateauz de toutes séries. — Prix, 8oo francs.
(Un homme a la gaffe. Un bateaun par société ou section fluviale.)
2° caréonie. Engins de fond. — Prix, 1,000 francs.

Trorsikme secrion. Eneins rLoTTEURS.

1™ catécorie. Lancement de boude. — Prix, 5oo francs.
(Un candidat avec sa bouée par société ou section. )

a2° caréconie. Engins flotteurs. — Prix, 1,000 francs.

QUATRIiiME SECTION. SAUVETAGE PAR NATATION.

1™ carkonie. Concours de vitesse (avec mannequin). — Prix, 1,500 francs.
(Tenue de bains de mer : maillot et calegon.)
2° caréeonie. Concours de vitesse. — Prix, 2,000 francs.
(Tenue de ville ou de travail, chaussé.)
3° carécomie. Sauvetage de demi-fond (avec mannequin). — Prix, 1,500 francs.
(Tenue de travail.)
4° carieome. Sauvetage de fond (avec mannequin). — Prix, 3,000 francs.
(Tenue au choix : bains de mer ou travail.)

CINQUH‘ZME SECTION. SAUVETAGE SUR LE BORD DES FLEUVES.

Fonctionnement des secours aux noyés et transport des blessés par la voie fluviale. — Prix, 1,000 francs.

REGLEMENT.

ArricLe pREMIER. Admission. Sont admis a concourir : les Sociétés francaises ou étrangéres et les
particuliers munis d'un certificat d’aptitude de natation délivré par un maire, un prud’homme de la
navigation ou le syndic des gens de mer.

Art. 2. Sont admises : les embarcations remplissant les conditions énoncées dans le questionnaire-
programme. Le Comité pourra refuser tout engin ou embarcation dont 1'état de conservation ou de
construction lui paraitrait défectueux.

Art. 3. Les inscriptions sont regues jusqu’au 15 avril 1goo. Passé cette date aucune demande ne
sera admise. En conséquence les sociétés ou les particuliers qui voudraient bénéficier des réductions
consenties par les Compagnies de chemins de fer devront, avant1’expiration de méme délai, demander
au Comité le nombre de places qu'ils désirent obtenir.

Les concurrents doivent, en s’engageant & concourir, c'est-a-dire avant le 15 avril 19oo, verser la
somme de 5 francs par Société ou Section. Cette somme sera restituée aprés le concours & ceux des
concurrents qui auront rempli leurs engagements.

Arr. 4. Lieu de concours. Les concours auront lieu entre le pont du chemin de fer d’Asniéres et la
pointe de I'le de la Grande-Jatte (rive gauche), entre les deux garages des sociétés nautiques (quai
de Courbevoie, 5a bis).

Arr. 5. Le matériel des concurrents devra parvenir cinq jours avant le concours & un endroit dé-
signé par le Comité; il sera gardé jusqu’au matin du concours sous la responsabilité du Comité,

Arr. 6. Les concurrents devront arriver sur le lieu du concours & midi. Ils seront placés sous la
surveillance du Comité et ne devront absorber aucun aliment ou liquide sans y étre expressément
autorisés par le médecin de service.

Arr. 7. Accidents. Un service de secours sera assuré pendant la durée des concours. Les postes
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