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PRZEDMOWA.

Amatorzy zeglarstwa stale narzekaja na krotkosé
wlasciwego sezonu, nie dajacego im moznoéci zazy-
cia dosyta ulubionego sportu. Panstwa pélnocne,
znajdujace si¢ w warunkach podobnych jak my, juz
stosunkowo dawno poradzily sobie z tem zmartwie-
niem, uprawiajac zeglarstwo zimowe po lodzie i $nie-
gu. Sporzadzenie potrzebnego do tego sprzetu jest
tak niewspolmiernie latwiejsze od zdobycia jachtu
wodnego, ze tylko slabe dotychczas zainteresowanie
zeglarstwem tlumaczy prawie zupelne nieistnienie
u nas jachtingu lodowego.

Zeglarstwo zimowe jest doskonalem przygotowa-
niem do wladciwego zeglarstwa. Bedac od tego ostat:
niego naogél latwiejsze i odbywajac sie w warun-
kach catkowicie bezpiecznych, moze by¢ uprawiane
przez element zupelnie mlody, co ma pierwszorzedne
znaczenie dla wychowywania narybku zeglarskiego
druzyn harcerskich i klubéw zeglarskich.



Kierownictwo Harcerskich Druzyn Zeglarskich,
oddajac niniejsza ksiazke do uzytku czytelnikéow,

zgory zastrzega sig przed krytyka co do jakosci i wars |

toéci podanych wzoréw. Przy ich wyborze, mielismy
na wzgledzie jedynie prostote i tanio$¢ konstrukeji,
by zimowy sport zeglarski rozpowszechni¢ przede:
wszystkiem wsérod mlodziezy, nie rozporzadzajacej
wiekszemi funduszami.

Wobec tego, ze w Polsce zeglarstwo zimowe pra-
wie zupelnie nie istnieje, zrozumiale jest, ze nie mo:-
glismy zebra¢ zbyt wielu do$wiadczen i podane wzo-
ry nie maja charakteru typéw ,poleconych do uzyt:
ku“. Wprost przeciwnie — ksiazka niniejsza chce-
my zacheci¢ amatoréw budownictwa do zapoznania
sie z nowym sportem i w dalszym ciaggu do poczy-
nienia szeregu studjow teoretycznych i praktycznych,
ktérych wyniki, zbierane przez lat kilka, pozwola na
wypracowanie réznych typéw, odpowiadajacych
takim czy innym wymogom. :

Narazie korzystajmy z do$wiadczen sportowcow
zagranicznych; zeglarstwo zimowe, jako sport, jest
stosunkowo mlode, a wobec niezwyklego wzrostu
zamilowan naszego obecnego pokolenia do zeglar
stwa wogéle i wobec dostgpnosci tego sportu dla
mas, mamy bardzo powazne szanse wyprzedzenia in
nych narodéw zaréwno w budownictwie jachtow lo-
dowych, jak i w umiejetnosci ich prowadzenia.
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Opracowaniem niniejszej ksiazki, na podstawie zré-
del obcych, zajeli si¢ druhowie: Czarkowski Boleslaw
1 Kuczynsk1 Jan.

Tres¢ jej dotyczy wquczme budowy jachtéow lo-
dowych i sporzadzania zagli nosnych do wykorzy:
stania sily wiatru w jezdzie na lyzwach. O sztuce kie-
rowania takiemi jachtami moga czytelnicy dowie:
dzie¢ sie z licznych publikacyj, omawiajacych mane:-
wrowanie wodnemi jachtami zaglowemi, ktére to
umiejetnoéci sa bardzo zblizone do siebie i opieraja
sie na analogicznych zasadach. Tak samo nie po-
dano dokladnego opisu niektérych czeéci skladowych
osprzetu (zagli, drzewc omasztowania i t. p.), ktory
rowniez mozna znalezé w licznych publikacjach ze-

glarskich *).

Kierownik Druzyn Zeglarskich
(—) Witold Bublewski, hm.

) J. Kuczynski — Manewrowanie jachtem zaglowym. War:
szawa 1932. Gléwna Ksiggarnia Wojskowa. Cena zi. 5.00.

L. Szwykowski — Zeglarz $rédladowy. Warszawa 1933. Glow-
na Ksiggarnia Wojskowa. Cena zl. 2.80,
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W STEP.

Zeglarstwo zimowe zrodzilo sie, z natury rzeczy,
w pafistwach pélnocnych. W Kanadzie i Rosji pél-
nocnej, zaglowce lodowe oddawna stuzyly do celow
komunikacyjnych. Sportowe zeglarstwo zimowe jest
obecnie najlepiej rozwinigte w.pafstwach skandy-
nawskich, w Ameryce Pélnocnej i w Niemczech.

Konstrukcjg¢ z drzewa na plozach, posuwajaca sie
po lodzie lub $niegu przy pomocy zagla, nazywamy
Slizgiem zaglowym lub krotko $lizgiem. Jesli $lizg
ma plozy przystosowane do posuwania sie wylacznie
po lodzie, zwiemy go slizgiem lodowym. Slizg z plo-
zami w ksztalcie krétkich nart, do posuwania sie wy-
lacznie po $niegu, zwie si¢ slizgiem $niegowym.

Slizg lodowy sluzacy do celow sportowych zwie
si¢ jachtem lodowym. (Istnieja bowiem i slizgi nie-
sportowe, np. na olbrzymich jeziorach w Kanadzie do
wozenia poczty).

Plozami uniwersalnemi zwiemy plozy specjalnej
konstrukcji, przystosowane do slizgania si¢ zaréwno
po lodzie, jak i po $niegu. '



Specjalnych emocyj sportowych dostarcza slizg
lodowy, dlatego w literaturze sportowej spotykamy
sie¢ prawie wylacznie z opisem budowy takich wla-
énie $lizgow.W braku jeziora, na naszych réwninach
$nieznych mozna z powodzeniem uprawiaé¢ ,jach-
ting $niezny“. Szybkos¢ bedzie bezporéwnania
mniejsza, ale jezeli chodzi o warto$¢ tej odmiany
jachtingu zimowego dla nauki zeglarstwa, to malo
ustepuje ona jachtingowi lodowemu. W dziedzinie
tej otwiera si¢ przed konstruktorami caly szereg mo-
zliwoéci, poniewaz jest ona malo przepracowana.

Przystepujac do opisu §lizgu zaglowego, musimy
rozrézni¢ dwie jego zasadnicze czesci: kadtub
1 osprzet.

Kadtubem slizgu zwiemy dolna jego cze$é, z wyla-
czeniem zagla, masztu, drzewc przy zaglu i wszyst:
kich lin, ktére to cze$ci objete s3 ogdélnag nazwa
osprzetu.

Przednia cze$¢ kadluba zwiemy dziobem, tylng —
rufa.

Kadlub sklada si¢ z ramy, pléz i kokpitu.

Rama jest glowna czescia kadluba; jest to wigzanie
z belek, spoczywajace na plozachy na ktérem buduje-
my kokpit czyli miejsce do siedzenia dla sternika
1 zalogi.

U slizgéw prostszej konstrukeji nie mamy kokpitu;
rama ma ksztalt tréjkata rownoramiennego i przy-
kryta jest calkowicie lub czesciowo pokladem, na
ktéorym umieszcza si¢ zaloga. Nowoczesne regatowe
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jachty lodowe posiadaja kadlub w ksztalcie lodzi,
z kolem sterowem; w kadlubie takim sternik ma tu-
low calkowicie ukryty.
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Rys. 1.

Jednak w wigkszosci wypadkéw rama posiada
ksztalt krzyza, ktérego tylna czeéé¢ i konce poprzecz-
nych ramion spoczywaja na plozach (rys. 1).



Gléwna belka, biegnaca wzdluz kadluba, zwie si¢
wzdluznica. Belka poprzeczna zwie si¢ plozownica;
wspiera si¢ ona swemi koncam1 na dwéch plozach
bocznych: prawej i lewej.

Cze$¢ wzdluznicy idaca od przecigcia sie jej z plo-
zownica do dziobu (do przodu) zwie si¢ bukszpry=
tem. Na tylnej czeéci wzdluznicy budujemy kokpit.
Tylna ploze mozemy obracaé przy pomocy specjal:
nej raczki, t. zw. rumpla (inaczej sterownicy). Ploza
ta stuzy nam jako ster i zwie si¢ ploza sterowa. Za-
tem na calo$¢ steru sklada si¢ ploza sterowa, rumpel
1 08, laczaca obydwie te czgsci, t. zw. frzon sterowy.

Wpoblizu miejsca zamocowania wzdluznicy z plo-
zownica umieszczamy gniazdo masztu, to jest otwor,
w ktéry wstawiamy dolna cze$¢ masztu, t. zw. pigte
masztu.

Osprzet “ $lizgu zaglowego nie rdézni si¢ niczem
szczegélnem od osprzetu zwyklego jachtu wodnego
(patrz odpowiednie wydawnictwa). Slizgi posiadaja -
przewaznie osprzet typu slup, to znaczy maja dwa
zagle, fok i grot (jak na rys. 1), a mniejsze — typu
ket, to znaczy jeden zagiel, ustawiony jak pokazwe
rys. 33.

Ozaglowanie stosuje si¢ najczesciej gaflowe; gors -
na krawedz zagla rozpigta jest na specjalnem drzew:-
cu, zwanem gafel, jak pokazuja wszystkie rysunki
bocznych widokéw $lizgow. Ozaglowanie - Marconi
stosuje si¢ rzadko, poniewaz zwigkszony cigzar
masztu wymaga bardziej skomplikowanego umocowa-
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‘nia dolnej jego czeéci, co na jachcie lodowym nielats
wo daje sie¢ uskutecznié.

Z rysunku 1 zapoznamy si¢ ze wszystkiemi cze-
Sciami osprzetu.

Zagiel gaflowy — grot, rozpiety jest pomiedzy masztem, bo-
mem i gaflem. Podnosimy go przy pomocy falu grota i pikfalu.
Jesli mamy przedni zagiel — fok, to podnosimy go na sztagu
przy pomocy falu foka. Zaglami kierujemy przy pomocy szko=
téw: szkotu foka i szkotu grota.

Maszt przytrzymywany jest linami: od przodu szfagiem; z bo-
kéw wantami. Azeby maszt nie przeginal si¢ do tylu, od przodu
zaklada si¢ czasami dodatkowa ling, t. zw. jumpszfag.

Mamy jeszcze kilka lin, wzmacniajacych wiazania ramy ka-
dluba. Od konca bukszprytu, zwanego nokiem bukszprytu,
w kierunku do pléz bocznych biegna przednie wiezie boczne.

Wiezie te mocuje si¢ nie do samych pléz, a do plozownicy,
w pewnej odleglosci od jej koncéw. Czasami, celem jesz-
cze lepszego wzmocnienia konstrukeji, od miejsc tych biegna
do tylu tylne wiezie boczne.

Zeby przeciwdziala¢ wyginaniu si¢ bukszprytu dogéry (pod
wplywem pracy foka i cigzaru masztu), od noka bukszprytu
biegnie wdét popod wzdluznica bobsztag.

Azeby utworzyé pewien kat pomiedzy bobsztagiem a wzdiuz-
nica (bez czego bobsztag nie spelnialby swego zadania), wsta-
wia si¢ pomiedzy nie drewniang lub metalowa rozpérke —
rozprze. Podobna rozpérka pomiedzy masztem a jumpsztagiem
zwie si¢ jumpsalingiem.

Liny lacza si¢ z kadlubem przy pomocy sciagaczy gwintowych
(rys. 1), ktéremi mozemy dowolnie regulowaé ich naprezenie.

Drzewo, aby si¢ nadawalo do budowy $lizgow,
musi odpowiada¢ dwém gléwnym warunkom: lekko-
§ci i mocy. Dawniej uwazano, ze rama $lizgu musi
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by¢ sztywna; w ostatnich czasach przewaza daznos¢
do budowania ramy wigcej elastyczne;j.

W zaleznoséci od miejscowych warunkow, stosuje
sie rézne gatunki drzewa (orego-pine, orzech amery:
kanski, sosna Douglasa, mahon i t. p.).

My zadowolimy si¢ mniej wysokiemi gatunkami.
Do budowy ramy slizgu uzyjemy sosny lub $wierku.
Plozy i drobne czgsci damy debowe, maszt z jodly

lub $wierku.

Rys. 2.

Drzewo powinno by¢ najlepszego gatunku, suche,
bez sekéw i peknieé. Szczegélnie zdrowy powinien
byé tylny koniec wzdluznicy, przez ktoéry przecho-
dzi trzon sterowy.

Laczac glowne belki ramy krzyzowej $lizgu, nie
przybijamy ich nawylot gwozdziami, a ochwytuje-
my zelaznemi jarzmami (klamrami) i Sciagamy na-
érubkami (mutrami, rys. 2).

Jedna z kosztowniejszych czeéci Slizgu sa jego
plozy. Robimy je z drzewa, okuwajac od spodu. Dol-
na krawedz okucia, stykajaca si¢ z lodem, powinna
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mie¢ przekrdj pryzmatyczny, ze $ciankami nachylo-
nemi do powierzchni lodu pod katem 45°. :

U slizgéw prymitywnej konstrukeji, plozy boczne
zmocowane s3 na stale z rama, a ploza sterowa —
z trzonem sterowym. Lepsze jest jednak umocowa-
nie pl6z na specjalnych oékach, w taki sposdb, aby
mogly nieco pochyla¢ sie na obydwa konce pod nie-
wielkim katem do plaszczyzny poziomej (oski usta-
wione s3 wpoprzek $lizgu). Oska kazdej plozy prze-
chodzi nie przez $rodek jej diugosci, a w miejscu
blizszem ku tylowi; w ten sposdb ploza, napotyka-
Jac przeszkode, moze wyzej wznies¢ swéj dzidh (tyl-
ny koniec plozy zwiemy jej pieta).

Opis wyrobu pléz podany jest ponizej, lacznie
z opisem kazdego poszczegélnego typu slizgu.

Plozy uniwersalne mozemy sobie skonstruowaé
wedlug wzoréw pokazanych na rys. 3, 4, 5, 6.

Rys. 3.
Uniwersalna ploza boczna (E. v. Holst, 1924),




‘Celem zmniejszenia ogélnych kosztéw budowy
$lizgu, nie nalezy trzymac sig niewolniczo sposobow
wyrobu, proponowanych przez konstruktoréw danych
typow.

400 50 o 50 400 "Ym.

Rys. 4.
Przekr6j uniwersalnej plozy bocznej.

Miejscowy warsztat kowalsko + $lusarski moze
mie¢ na skladzie jakies gotowe katowniki, stalowe
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sztaby czworokatne, plaskowniki i t. p., z ktérych
doskonale da si¢ zmontowaé potrzebne nam plozy.
Rzemieslnik, gdy mu si¢ powie, o co chodzi, nieraz
sam najlepiej zorjentuje sig, jak zrobi¢ zadana rzecz
z posiadanego materjalu. Przy takich indywidual-
nych konstrukcjach musimy tylko pilnowaé, aby za-
chowane byly nastgpujace warunki:

Rys. 5.
Uniwersalna ploza sterowa.

1) plozy nie powinny byé zbyt ciezkie;

2) plozy musza byé co najmniej tak mocne, jak
W projekcie wzorcowym;

3) dlugosé tych odcinkéw dolnych krawedzi pléz,
ktore stykaja si¢ z lodem, t. zw. ostrzy, powinna byé
réwna dlugoséci ostrzy pléz wzorcowych;

Zeglarstwo w zimie 2. 9



4) polozenie ostrzy wzgledem reszty kadluba po-
winno by¢ takie same, jak polozenie ostrzy pléz
wzorcowych; zachowujemy réwniez polozenie osiek
ploz i dajemy im taka sama swobodg¢ ruchéw na nich,
jak w projekcie wzorcowym.

.r A0cem
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Rys. 6.

Przekr6j uniwersalnej plozy sterowej.

Przy zamianie pléz lodowych na $niegowe, musi-
my pamigtaé, ze te ostatnie powinny byé dluzsze.
W wymiarach mozemy si¢ wzorowaé na rys. 3, 4,

516.

10




- Do kadluba $lizgu mozemy dopasowaé posiadany
osprzet (maszt i zagiel) zwyklego jachtu wodnego,
co sprowadzi koszt budowy takiego $lizgu do mi-
nimum. Wo6wczas maszt musimy ustawi¢ w takiem
miejscu, by srodek posiadanego ozaglowania jachtu
wypadl w tej samej odleglosci od dziobu czy rufy
slizgu, co $rodek wlasciwego ozaglowania $lizgu.
W ten sposéb polozenie $rodka ozaglowania wzgles
dem polozenia pléz nie zostanie zmienione, a ten wa-
tunek musi by¢ zachowany, jezeli chcemy, by nasz
Slizg zeglowal tak samo dobrze, jak slizg ozaglowany
dokladnie wedlug planéw konstruktora.

Polozenie $rodka ozaglowania $lizgu, ktérego opis
f0zpoczyna si¢ na str. 56, oznaczone jest na rys. 33
krzyzykiem.

W budownictwie kadlubéw kajakéw, todzi i jach:-
tow, nalezy trzymaé sie $cisle wymiaréw i sposobu
budowy, wskazanych przez konstruktora. Ksztalty
kadtuba kazdego statku musza odpowiada¢ §cisle
wielu skomplikowanym wymogom, co powoduje ko-
Niecznosé przeprowadzenia powazniejszych studjéw,
Zanim przystapi sie do jego projektowania. Domo-
roslych konstruktorow zawsze oczekiwaé bedzie wie:
€ rozczarowan.

Budowa dlizgow daje pod tym wzgledem wigksze
k. Pole do urzeczywistnienia amatorskich pomystéw.

: Kadlub slizgu teoretycznie nie jest tak skompliko-
Wany, jak kadlub statku. Zyczeniem naszem jest, aby

5 s
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po ewentualnem wyprébowaniu wzoréw, podanych °
w niniejszej ksigzce, czytelnicy przystapili do kons
struowania $lizgow wlasnego pomysiu. W ten spo-
s6b dojdziemy do stworzenia na naszym terenie pews
nego monotypu, najlepiej odpowiadajacego wymos-
gom dobroci, taniosci i prostoty budowy. Typ taki
mozna bedzie poleci¢ wszystkim.

Nalezy jednak skorzysta¢ z dotychczasowych do-
$wiadczen. Najwazniejsze z nich dadza sie stresci¢ 7
w ponizszych uwagach.

Kadlub slizgu powinien by¢ mocny, lekki i nieco
elastyczny. '

Wymiary ramy powinny by¢ w takim stosunku do
ogollne) powierzchni zagli, by $Slizg dawal si¢ lekko
sterowa¢ 1 nie wywracal si¢ zbyt fatwo pod dziala-
niem wiatru (mial wystarczajacg statecznosé). Aby
zapobiec temu ostatniemu, piozy‘ boczne musza byc
rozstawione odpowiednio szeroko, wobec tego roz:
strzygajace znaczenie ma tu diugo$¢ plozownicy.
U istniejacych slizgow, kazdym 5 m?® powierzchni
zagli odpowiada przecigtnie 1 metr diugosci plozow:-
nicy. Stosunek ten najwlasciwszy jest dla Slizgow
o powierzchni ozaglowania 18 — 25 m®. Ponizej
18 m?*, stosunek ten zmienia si¢ na 4,5 m* na 1 metr
dlugosci plozownicy; przy powierzchni ozaglowania
ponad 25 m*, odpowiednia cyfra wzrasta do 6, a na-
wet 7 m’®,

12




Amerykanie stosuja proporcje mniejsze od powyzszych (rozs
stawiaja plozy szerzej). Niemcy — odwrotnie; np. przy 20 m?
przypada u nich okolo 5,5 m? na 1 metr plozownicy (rozstep
pl6z = 365 — 375 cm).

Przyklad 1. Jak szeroko rozstawimy plozy jachtu
lodowego o powierzchni ozaglowania 20 m?*?

20:5=4m. -
Przyklad 2. Jak szeroko rozstawimy plozy jachtu
lodowego o powierzchni ozaglowania 15 m??

15:45=33m
Przyklad 3. Jak szeroko rozstawimy plozy jachtu
lodowego o powierzchni ozaglowania 30 m?®?

90 76 =>5m.

Drugim waznym wymiarem, zaleznym od dlugo-
Sci plozownicy, jest odleglo$é¢ trzonu sterowego od
Plozownicy. Odleglo$¢ ta nie moze byé¢ mniejsza od
dlugosci plozownicy; zwykle robia ja o jakie 10%

; wieksza.

Pozostaje jeszcze okresli¢ dlugos¢é bukszprytu

1 miejsce ustawienia masztu. Poniewasz jednak zale-

2y to od ksztaltéw zagli i od umieszczenia érodka
9zaglowania wzgledem pléz, przeto mozemy do tego

- Przystapi¢ dopiero na samym koticu.

Rodzaj i ilos¢ zagli mozemy dobieraé sobie do-

‘.— ‘Wolnie z posrod typéw uzywanych w jachtingu. Jak
- Juz wspominali$émy, najczesciej stosuje si¢ osprzet ty:
- Pu slup lub ket.
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Przypus¢my, ze zdecydowalismy si¢ na slup, to
znaczy bedziemy mieli dwa zagle: fok i grot. Ksztal:
ty zagli oraz ich polozenie wzgledem siebie zalezne
sa od wielu wzgledéw, ktérych tu rozpatrywaé nie
bedziemy. Wzorujemy si¢ na osprzetach innych
slizgébw lub zagléwek. Po dobraniu ksztaltow zagli
i ustaleniu ich polozenia wzgledem siebie, wyszuku-
jemy $rodek ciezkosci ogélnego pola zaglowego —
t. zw. $rodek ozaglowania (patrz nizej, rys. 9).

Teraz zastanéwmy si¢ nad umieszczeniem $rodka
ozaglowania wzgledem pléz.

Do tego musimy sobie sporzadzi¢ plan bocznego -
widoku kadluba slizgu (rys. 7). Na planie tym za-
znaczamy odcinki zetknigcia si¢ pléz z lodem AB
i CD. Odcinki te dzielimy na polowy, znajdujac dwa
punkty S' i S*. Odleglo$¢ migdzy temi punktami
§' — §* dzielimy na cztery czesci. Od punktu S'
w kierunku do plozy sterowej odmierzamy odcinek
rowny znalezionej Y4 odleglosci S' — S znajdujac
punkt O* Z punktu O' wystawiamy wgoére prosto-
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padla do powierzchni lodu — prosta O'O?, na ktérej
powinien znajdowaé si¢ $rodek ozaglowania jachtu.
Pozostaje teraz caly system zagli (ustawionych
w plaszczyznie srodkowej jachtu czyli w plaszczynie
rysunku) umie$ci¢ tak, aby s$rodek ozaglowania
znalazl si¢ na tej prostej.

Odnajdziemy w ten sposéb polozenie masztu
wzgledem kadluba slizgu i miejsce dolnego rogu
foka, ktore okresla nam przedni koniec wzdluznicy
(nok bukszprytu). Jezeli nie mamy foka (osprzet ty-
pu ket), to musimy mie¢ bukszpryt tak dlugi, by
sztag, idacy od jego noku do topu masztu, tworzyl

- 2 tym ostatnim kat co najmniej 15°.

Maszt powinien zawsze znalez¢ si¢ przed plozownica, aby
mocowane do niej wanty byly pochylone do tylu jachtu. Jezeli
ksztalty zagli wzorowane sa na ksztaltach normalnych zagli
jachtowych, to maszt zawsze wypadnie przed plozownica. Gdy-
by przy umieszczaniu $rodka ozaglowania na naszej prostej
0%0* maszt wypadt ztylu plozownicy, dowodziloby to, ze albo

~nadaliémy zaglom ksztalt nienormalny (jaki§ dziwnie wysmukty

i wysoki lub za maly w poréwnaniu do foka grot), albo po-
mylilismy si¢ przy okreslaniu odlegloéci: plozownica — trzon
Sterowy, zaleznej od powierzchni zagli.

(Albo wreszcie dowodziloby to, ze plozownica nie przecho-
dzi przez mniej wigcej polowy pléz, lecz przez ich przednie
C2gsci, lub tez, ze plozy umieszczone sa ztylu poza plozownica,
jak to moze mieé miejsce przy ramie w ksztalcie tréjkata.

tym ostatnim wypadku, nie sprawi nam to jednak klopotu,

bo wanty mozemy zamocowaé do belek wzdluznych: patrz
Iys. 15, str. 28).
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Znajdowanie érodka otaglowania jachtu.

Przy jednym zaglu, érodek ozaglowania mieéci sie w $rodku
cigzkosci tej figury geometrycznej, ktorej ksztalt posiada zagiel
(rys. 8).

A
Rys. 8.
A zatem:
w tréjkacie — na przecigciu linij laczacych wierzcholki ze

Srodkami bokéw im przeciwleglych, t. zw. ,$rodkowych bo-
kow";

w prostokacie — na przecigciu przekatni.

Inne czworokaty dzielimy na dwa tréjkaty. Wyznaczamy
srodki cigzkosci tych tréjkatéw i laczymy je prosta. Nastepnie
dzielimy czworokat na dwa inne tréjkaty i postepujac tak sa-
mo — otrzymamy druga prosta. Przecigcie si¢ tych dwéch pros
stych da nam $rodek cigzkosci danego czworokata.

Proéciej mozna znalez¢ $rodek cigzkosci jakiegokolwiek pola
W nastgpujacy sposéb: wycinamy ze sztywnego papieru figure
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- dowolnej wielkosci w ksztalcie danego pola. Figurg te opieras

my na ostrzu noza, wyszukujac dla niej polozenie réwnowagi.
 Znalazlszy takie polozenie, pociggamy nozem po papierze, aby
- zostawi¢ na nim $lad. Nastepnie obracamy papier w plaszczy2nie
poziomej o pewien kat i postepujemy analogicznie. Przeciecie
si¢ dwéch $ladéw noza jest $rodkiem cigzkosci.

Przy dwéch zaglach, érodek ozaglowania mozna znale2¢, zna-
ciezkosci i w inny sposéb. Mianowicie, w jakim$ punkcie figury
zaczepiamy nitke, na ktérej zawieszamy figure, poczem rysuje:

My na papierze prost, bedaca przedtuzeniem nitki. Zaczepiamy
. Dastepnie nitke w innym punkcie figury i postepujemy jak
~ WyzZej. Przeciecie sie dwéch wyrysowanych na papierze prostych
bedzie poszukiwanym punktem.

Dla wickszej dokladnosci, zaréwno operacje z nozem, jak
i Operacje z nitka, mozemy powtérzy¢ wigcej razy, otrzymujac
- odpowiednio 3,415 ¢ladéw, ktére wszystkie powinny przeciaé
Si¢ W jednym punkcie. Powyzsze sposoby sa szczegélnie dobre,
8dy chodzi o znalezienie $rodka cigzkoéci figury ograniczonej
linjami krzywemi. 3

Przy dwéch zaglach, §rodek ozaglowania mozna znalezé, zna-
jac ich wzajemne polozenie (rys. 9). Znajdujemy $rodek cigz-
kosci kazdego z nich i taczymy je prosta (0,0%). Nastepnie obli-
€2amy powierzchnie kazdego zagla oddzielnie (w tym celu mos
~ Zemy podzieli¢ je na tréjkaty; pole tréjkata = polowie iloczynu
% podstawy przez wysoko$¢). Ze érodkéw 0 i O prowadzimy
W przeciwnych kierunkach dwie proste réwnolegle. Na pro-
~ Stych tych odkladamy w dowolnej podzialce jednostki po-
- Wierzchnj obydwéch zagli, ale w ten spos6b, by na prostej wy-
- “hodzacej ze $rodka (0) duzego zagla odlozone byly jednostki

4 POWierzchni matego Zagla i odwrotnie. Kofice tych prostych

- %€Zymy prosta m d, ktérej przecigcie si¢ z prosta 00* da nam
g Srodek ozaglowania (0Oz).

>




W zeglowaniu, istnieje jedna zasadnicza réznica
pomiedzy zeglarstwem wodnem a lodowem. Réznica
ta wyplywa z faktu, ze przy wzroécie szybkosci jach-
tu wodnego opér wody niepomiernie wzrasta, ha-
mujac jego szybkoéé, czego niema w jachtingu lo-
dowym.

Rys. 9.

Przy zeglowaniu z wiatrem, gdyby nie bylo zad-
nego tarcia o 16d i innych oporéw, jacht lodowy po-
suwalby si¢ teoretycznie z szybkoscia najwyzej réw-
na szybkosci wiatru. Inaczej jest przy kursie bejde-
wind (w éwieré wiatru).
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Jak wiemy z teorji zeglowania, przy kursie tym
wiatr pozorny, dzialajacy na zagle jachtu, jest silniej-
szy od wiatru rzeczywistego. Ten wiatr pozorny
przyépiesza zatem szybkos$é jachtu w stosunku do

- szybkosci, jaka mialby , gdyby na jego zagle dzia

fal tylko wiatr rzeczywisty. Wobec tego, ze 16d sta-
wia $lizgowi znikomy opér, napozér nic nie stoi na
przeszkodzie nabieraniu przez niego coraz wigksze]
szybkoséci. Sunac w bejdewind pod dzialaniem wia-
tru rzeczywistego, $lizg stwarza silniejszy od rzeczy-
wistego wiatr pozorny, ktéry przyspiesza jego bieg,
a tem samem powoduje wzrost sily wiatru pozorne:-
go, co znowu wywoluje zwiekszenie si¢ szybkosci
1 t. d. Wydawaloby si¢ zatem, ze szybkoéé slizgu
powinna rosnaé¢ w nieskonczono$é! W rzeczywistosci
tame temu stawia opér powietrza, wzrastajacy w dru-
giej potedze w stosunku do wzrostu szybkosci
slizgu. Jednak granica tego wzrostu nie jest tak bli-
ska; w praktyce, $lizg zaglowy. w bejdewind moze
posuwaé si¢ z szybkoscia wigksza od szybkosci wia-
fru. Szybkosé¢ 100 kilometréw na godzing jest z lat-
Wwoscia osiagana na przecietnych jachtach lodowych.
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BUDOWA PROSTEGO KADLUBA SLIZGU
POD POSIADANY OSPRZET TYPU SLUP
O POWIERZCHNI ZAGLI OKOLO 10 m’

Rama.

Rame $lizgu budujemy w ksztalcie trojkata z 6
belek $wierkowych o przekroju 5 cm X 15 cm (5 cm
szeroko$é, 15 cm wysokosé). Sposéb zestawienia be-
lek podany jest na rys. 10.

Wymiary belek s3 nastgpujace:
belki AC i AD — po 335 cm
plozownica CD — 240 ,,
belka BE ~ — 15075
belki JKiLM — po 95 ,,
Odleglosci KM i JL wynosza po 75 cm.
Gléwne belki ramy (AC, AD i CD) laczymy z so-
ba sworzniami o $rednicy 12—15 mm; celem wzmoc-

nienia zlaczen, nabijamy jeszcze zgéry zelazne blachy
w ksztalcie trojkatéw (na rysunku nieuwidocznione).
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Bukszpryt PH, dlugosci 285 c¢m, posiada przekroj
kwadratowy, zwezajacy sie do noku. Grubos¢ piety
bukszprytu (przy literze P) wynosi 10 cm; grubosé
noku (przy literze H) — 5 cm. Pigta bukszprytu
laczy si¢ z poprzeczna belka BE przy pomocy gru-
bego sworznia, wchodzacego w te belke. Z plozowni-
ca CD laczymy bukszpryt przy pomocy zelaznego
jarzma (podobnie do polaczenia, pokazanego na
rys. 2). Wiezie boczne, laczace nok bukszprytu (H)
z koncami plozownicy (C i D), s3 z linek stalowych
Srednicy 7 mm. Wiezie boczne maja na swych koa-
cach porobione ucha.

Na nok bukszprytu nasadzamy metalowa obrecz
z trzema uchami: dwoma po bokach i jednem u gé-
ry. Do bocznych uch przymocowujemy konce wie-
zi bocznych, do gérnego ucha — §ciggacz sztagu. Po-
zostale konce wiezi laczymy z plozownica przy po-
mocy S$ciggaczy gwintowych.

Cala rame¢ pokrywamy deskami, tworzac z nich
poklad.

Plozy.

Zelazne plozy boczne zamawiamy w warsztacie
Slusarskim lub u kowala; wyglad ich pokazuje
rys. 11. Dlugos¢ pléz wynosi 75 cm, wysokosé —
okolo 7 c¢m, grubos¢ — 2 do 25 cm. Plozy posiadaja
dwie nozki, ktérych konice s3 nagwintowane. Odle-
glos¢ od spodu pléz do koncéw nézek wynosi 25 cm.
W odleglosci 10 cm od kohcow, nézki posiadaja
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obraczki, na ktérych opiera sig beleczka, dlugosci
75 c¢cm, o przekroju 7 cm % 7 c¢m, z dwoma otwora-
mi na nozki (patrz rys. ogoélny 14, str. 26). Po na-
lozeniu beleczki, przykrecamy ja zgéry nasrubka:
mi (mutrami). Nastepnie mocujemy ja do ramy
klamrami lub sworzniami, przechodzacemi nawylot

Rys. 11.

przez obie belki. Miejsce umocowania pokazuje
rys. 10 (FF). Plozg sterowa pokazuje rys. 12. Dtu-
goé¢ jej wynosi 35 cm, pozostale wymiary — jak
pléz bocznych. Trzon sterowy przechodzi nawylot
przez specjalng wkladke trojkatna z drzewa debo-
wego, wmocowang w tylnym rogu ramy. Otwor w tej
wkladce powinien mieé tulejkg, a juz co najmnie]
okucie wylotu goérnego i dolnego. Celem zlagodze:
nia wstrzaséw, pomigdzy pierscien na trzonie stero:
wym, a wkladke debowa, zakladamy drugi pier-
écieh — gumowy, wysokosci 4 — 5 cm. W gornej
swej czeéci trzon sterowy ma przekrdj kwadratowy,
wchodzac w takiz otwor rumpla (sterownicy), za$
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sam koniec jest nagwintowany celem przykrecenia
rumpla nasrubkiem (mutrg). Rumpel powinien znaj-
dowa¢ si¢ ponad rama co najmniej na wysokosci
15 cm; zatem uwzgledniajac pigtnastocentymetrows
wysokos¢ belek ramy (i wkladki debowej), wysokosé

ﬁ

Rys. 12.

trzonu sterowego od pierscienia wynosi: 5 cm gu-
ma + 15 cm rama 4 15 cm wystajacy koniec = co
najmniej 35 cm. Odleglos¢ pierscienia od spodu pléz
wynosi 18 cm.
Plozy $niegowe pokazuje rys. 13. Ich wymiary:
boczna — szerokoéé 10 cm
dlugos¢ 120 cm
sterowa — szeroko$¢ 10 c¢m
diugoé¢ 60 cm.
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Osprzet.

Przystosowanie gotowego osprzetu do ramy $lizgu
omoéwione jest we ,,Wstepie“.

Ogolny widok slizgu pokazuje rys. 14. O ile tak,
jak na tym rysunku, wanty podane s3 nieco do przo-
du, to bedziemy musieli bardzo starannie umocowaé

Zeglarstwo w zimie 3. i 25



dolng cz¢$¢ masztu. Nie ma on bowiem tu zadnego
zabezpieczenia od tyhu.

Umocowanie masztu najlatwiej wykonaé¢ w ksztal
cie laweczki, jak pokazuje rysunek.

Rys. 14.

Przybijamy ja do wzdluznych beleczek JK i LM
(rys. 10). Powinna ona wystawa¢ na 25 cm ponad
ramg, zatem calkowita jej wysoko$¢, lacznie z czescia
przybita do ramy, wynosi 40 cm. Pozostale wymiary
laweczki: szerokosé — 30 cm, dlugosé — 75 cm.
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Laweczce mozemy daé $cianke tylna, a takze dno
i drzwiczki; bedziemy woéwczas mieli szafk¢ na drob-
ne rzeczy.

Przez otwor w gornej desce faweczki (jarzmo) prze=
chodzi maszt, ktérego pieta spoczywa w plytkiem
gniezdzie, wyrobionem w bukszprycie. Maszt musi
by¢ ciasno i mocno osadzony w jarzmie i w gniezdzie.
. Maszt stoi jednak pewniej, gdy wanty przeniesie:
my do tylu, mocujac je do belek wzdluznych w pews-
nej odlegloéci od koncéw glownej belki poprzecznej
(plozownicy). Wanty powinny byé pochylone do
tylu pod katem okolo 15°.

Miejsce ustawienia laweczki zalezne jest oczywis
$cie od miejsca ustawienia masztu. Zas o tem ostat:
niem rozstrzyga polozenie $rodka ozaglowania, ktore,
jak mowilismy we ,,Wstepie“, zalezne jest od miej-
sca umocowania ptéz (14 odleglosci na bocznym wi-
doku pomigdzy ploza boczna a ploza sterowa, liczona
w kierunku od plozy bocznej do plozy sterowej).

Gdybyémy chcieli do takiej ramy zaprojektowac
my rozprze i bobsztag. Zagiel podnoszony jest jed-
nym zaglem tréjkatnym, jak pokazuje rys. 15. Za-
miast masztu, mamy tu co$ w rodzaju kozla z dwoéch
belek o érednicy 7 cm, wspartego o wzdluzne belki
ramy. Wanty biegng daleko do tylu (110 cm od
przedniej krawedzi ramy). Pod bukszprytem widzi-
my rozprze i bobsztag. Zagiel podnoszony jest jed:
nym falem (zaczepienie falu patrz rys. 16). Obra-
mowanie zagla, to dwie dlugie rejki, ciagnace sig
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wzdluz jego gornej i dolnej krawedzi 1 schodzace si¢
wprzodzie. Do goérnej rejki przyczepiamy w odpo-
wiedniem miejscu fal; dolna rejke wigzemy do buksz-
prytu w miejscu, w ktorem bukszpryt przecina sig¢

NS

Rys. 15.

z plaszczyzna pionowa, przechodzaca przez belki ko-
zla masztowego; wigzemy ja w taki sposéb, by mo-
gla swobodnie obracaé si¢ w plaszczyznie poziomej.
Przedni rog zagla przechodzi pomigedzy sztagiem
i bukszprytem.
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Znalez¢ $rodek ciezkosci jednego trojkata jest
bardzo latwo, a zatem i latwo bedzie dobra¢ taki tréj-
kat, ktérego srodek cxgzkosa — czyh érodek projek-
towanego ozaglowania — znajdzie si¢ w odpowied-
niem polozeniu wzgledem ploz.

Rys. 16.

~ Wysokos¢ kozla masztowego wynosi okolo 3,5 me-

tra. Srednica staléwek, uzytych na olinowanie stale
(wanty i sztag) — 7 mm. Kierunek paséw plétna,
t. zw. brytéw, z ktérych zszyty jest zagiel, pokazuje
rysunek.

Celem powyzszego rozdzialu jest podanie wskazé-
wek do samodzielnej budowy $lizgu z materjalow
latwo dostepnych, by jak najbardziej obnizy¢ koszty.

Mozna tu zastosowaé kilka starych lyzew do bu-
dowy pléz lodowych, ktoé moze wykorzysta¢ kawal-
ki polamanych nart do budowy pléz $niegowych
i t. d. W zwiazku z tem, kazdy amator poczyni wiele
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odchylen od podanego wzorca i w konsekwencji bes
dzie musial poczyni¢ zmiany w ozaglowaniu. Dlate-
go nie podajemy dokladnych wymiaréw zagla.

Jesli kto§ moze sobie pozwoli¢ na nieco wigksze
koszty i chce trzymaé sie Scislych wskazowek kon-
strukcyjnych, niech lepiej wezmie si¢ do budowy jed-
nego z nastepnych typow (koszt nie powinien prze:
kroczyé 200 zlI).

Wiecej jednak przyjemnosci i korzysci da budowa
slizgu ,,wlasnej konstrukcji®.
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BUDOWA JACHTU LODOWEGO O PO:-
WIERZCHNI ZAGLI 170 STOP KWADRATO:-
WYCH (OKOLO 16 m*)?).

Ogélny widok tego jachtu pokazuje rys. 17. Rama
ma ksztalt krzyza. Kokpit dosyé obszerny; zrab kok-
pitu ciagnie si¢ az do plozownicy, wzmacniajac w ten
sposéb wiazanie jej z wzdluznica; obywamy si¢ tu
bez wiezi tylnych. Do wyrobu plozownicy i wzdtuz-
nicy wybieramy suche, zdrowe, bez s¢kéw, belki so-
snowe.

Calkowita dlugoéé wzdluznicy — 22’. Przy obu
koficach wzdluznica ma wymiary 4 X 4”. Szerokos¢
wzdluznicy jest jednakowa na calej jej dlugosci, wy-
sokoé¢ natomiast zmienia sie. Najwigksza jest w od-
legloéci 7° od przodu; w tem miejscu dochodzi do
6" w kierunku obydwoéch koncéw — jednostajnie

1) 1 stopa (1) = 03048 metra (m).
1 cal (1) = 2,54 centymetra (cm).
I metr = 32808 stopy ().
1 centymetr = 0,3937 cala ().
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maleje. 'Na wzdluznice zatem musimy wzigé belke
o przekroju 6” X 4” (nieco wigkszym, gdy belka jest
nieheblowana). Przy koncach zaznaczamy wysokogé
4 w odpowiedniem, wyzej wskazanem miejscu —
6”; punkty te taczymy prostemi i wzdluz tych linij od-

Ozaglowanie :
grot - 142.48 stép kwadp
LK s
lazem- 168./6

maszt-15'6" 4" pigta 51"
ﬁ_am- 16'x2 %>
el - §'x 215~
baf foks-6'3" 274"

3 i
, N g
= wZdtuinica - 4" szerokase

2": wyf’aka.éc' ﬂ/;zy Z:}iﬁ.‘iﬁ
otozownjcg . 11" szerokosc

g ';g/"gz‘z.g:;’ ,",’97§ tg;odku ne
%'grubose Przy kodcach

Rys. 17.
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pilowujemy zbyteczne kawatki, zostawiajac pewien
zapas na obrébke. Nastepnie powierzchni¢ wygladza-
my oénikiem i oheblowujemy. Goérna powierzchnia
wzdluznicy powinna mie¢ kanty Scigte lub lekko za-
okraglone.

Plozownica ma dlugos¢ 12°6” (pomigdzy plozami
11'2”), szerokos¢ 117, wysokos$é: w érodku 3", przy
kohcach 214”. Wysokosé¢ 3” ciagnie si¢ po 1’ w obie
strony od $rodka plozownicy, a nastepnie rOwnomier:
nie zmniejsza si¢ do wysokosci 215” przy koncach.
Tak male zwezenie wymaga uzycia tylko hebla.

Na drzewca omasztowania (maszt, bomy, gafel)
uzyjemy jodly. Drzewcom tym nadajemy przekréj
okragly. :

Wymiary masztu: dlugos¢ — 156"

érednica pigty — 4"
K topu — 315"

Wymiary bomu: dlugos¢ — 16’

érednica — 234"

Wymiary gafla: dlugoéé — &

srednica — 25"
Wymiary bomu foka: dlugos¢ — 63"
érednica — 214"

Drzewca pokostujemy i ewentualnie pokrywamy
lakierem przezroczystym; mozemy réwniez nadaé im
przedtem dowolna barwg bejcem.

Obecnie przystapimy do szczegblow.

Wzdluznice z plozownica zmocowujemy przy pos
mocy klamer w ksztalcie litery U, jak pokazuje
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rys. 18. Klamry wykonane sa z pretéw zelaznych
o $rednicy °/,” i dlugosci 24”. Konce klamer przecho-
dza przez plyte zelazna, przymocowana do plozowni-
cy 4 $rubami. Wymiary plyty sa nastepujace: gru-
bosé */s”, szerokosé 5257, dlugos¢ 1215”7, W rogach
plyty robimy po dwa otwory dla kazdej klamry.

%’S‘redn/'ca k/arnry

A 2
/ & wzdtuznica -
% ” B3 4 ;
A5 SErae ; prozownicg
X 5
= Srub

B plyts 5% 1295

Rys. 18.

Srodki otworéw powinny wypadaé¢ w odleglosci 2*/,”
z kazdej strony linji dzielacej plyte wzdluz na po-
towy i w odlegloéci 57/,” 2 kazdej strony linji dziels-
cej plyte wpoprzek na polowy.

Zamocowanie wiezi bocznej do plozownicy poka-
zuje rys. 19. Do spodu plozownicy przysrubowujemy
sztabke o wymiarach: 114” % *ls” X 12”. Sztabka ta
posiada przy wystajacym koficu ucho ($rednica /"),
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do ktorego przyczepiamy $ciagacz wiezi bocznej. Na
przecieciu sztabki z linja $rodkowa plozownicy wier-
cimy otwér, przechodzacy nawylot przez sztabke
i przez plozownicg. W otwoér ten od strony plozow-
nicy wkrecamy skobel, przykrecajac go od spodu na-
érubkiem (mutra), ktéry w ten sposob opiera si¢

G

r wzdiuznica ey E

e 1
605‘2\ i
stalowa sztabka “\\\fo:_\l
1" x 38" x 12" ~ 4~ pot calawe ucho
przymocowana F przechodzgce na wylot

do spodu p-fozown/c‘yL_\M przez ptozownice

Rys. 19.

o sztabke; mamy wigc pewnos¢, ze skobel nie wyrs
wie sie nam z drzewa plozownicy. Do skobla tego
mocujemy wante. Pret, z ktérego zrobiony jest sko-
bel, ma grubosci ¥5”; dlugos¢ skobla wynosi 3”. Od-
leglos¢ skobla od srodka plozownicy — 3'6”.
Budowe rozprzy bobsztagu pokazuje rys. 20. Roz-
prza jest tu zrobiona z kawalka klocka dgbowego,
przyérubowanego do wzdluzmcy w odleglosci 7° od
dziobu, to znaczy dokladnie pod pieta masztu.
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W tem samem miejscu wzdluznicy, ale zgéry,
przy$rubowujemy gniazdo masztu (rys. 21). Wycio-
sujemy je roéwniez z kloca debowego. Zaokraglona

wzdtvuzZnics
[ e 4" Srub
N -4

bobsztag,

wyc;'qcfe
Rys. 20.

¢ Vit

T
d 7, e
‘/ ’ll
e

blok &
degbowy

L 2 |

&" —

° pe Yig"
A tasm:
o 71" Sruby » ) Stalowe

Rys. 21.

powierzchnia wzdluznicy musi byé w tem miejscu
nieco wycigta na dlugosé gniazda (8”) celem utwo-
rzenia réwnej plaszczyzny. Celem lepszego zmocowa-
nia gniazda z wzdluznica, $ciagamy je nakrzyz ze-
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laznemi taémami, ktére przyérubowujemy do wzdluz-
nicy. Grubosé tasm — */s”, szerokosé — 1.

Ksztalt i umocowanie wodzidla foka pokazuje ry:
sunek 22. Wykuwamy je z preta zelaznego dlugo-
éci 32”7 o érednicy */s”. Na dlugosci 6" od kazdego
konca pret ten lekko sklepujemy (splaszczamy)
i wiercimy w nim otwory do $rub. Przed splaszcze:

plerscien

grubosci V2"

okrggty Is"

koniec sptaszczony

Rys. 22.

niem, nasadzamy na pret 2 pierscienie, ktore skuwa-
my z nim, by nie mogly si¢ suwac. Polozenie pier-
scieni pokazuje rysunek. Otrzymane w ten sposob
wodzidlo przyérubowujemy do wzdluznicy w odle-
glosci 567 od jej przedniego konca (od dziobu
jachtu).

Budowe ploz pokazuje rys. 23. Z rysunku tego wis
widzimy, ze zelazne okucia pléz maja u spodu przes
kroj w ksztalcie litery V, rozchylonej do kata prostes
go; w ten sposob, zbiegajace sie §cianki, tworzace

31



ostrze, nachylone s3 do powierzchni lodu pod ka-
tem 45°.

Ostrza nie tworza linji prostej, lecz wznosza sig¢
na /5" (niecaly milimetr) od $rodka ku obydwoém
koficom (s3 zatem nieznacznie biegunowate).

16%" 24" 5/2,,1 o
FZ‘L _8” _5” 5 I:”z’* ﬂf/if
(1" blaszka 2 I i
2‘5‘41: l agz?_’gﬁ? > 1/5 b/aszka 2'x4 5-1;11
%"blaszka 2'x 4" Yig" pasek qumowyy L
N Fre— s 21/21;. s
= il e
Ptoza boczna
fo—— 73”—«,:—— ;[ ST 4"41
v, fl n
23 2 < 2 _t"‘r o b
otwer 'Ll 120 Ya'blaszka 3"x4’ / /},7
“s ke quD. 4°
pasekgumony o0 :
e —> 2%" ) w8
A2k 24 6
Ptoza sterows
Rys. 23.

Gorng cze$¢ plozy robimy z mocnego debu. Okus-
cie jest zmocowane z cze$cia debowa przy pomocy
sworzni, przechodzacych przez dab zgéry nawylot
i wkreconych dolnemi, nagwintowanemi koncami
w odpowiednie otwory w okuciu. Otwory te musza
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by¢ wywiercone we wlasciwych miejscach, aby
sworznie, po przebiciu drzewa, dokladnie w nie tra-
fity. Sworznie maja grubos¢ »5”. Wkrecaja sig w oku-
cia na 34”; wysokosé¢ drewnianej czgsci plozy wynosi
515". zatem dlugo$¢ sworznia lacznie z polcalowa
(w przyblizeniu) gruboscia glowki, wyniesie: 515" +
4+ 34" 4+ 157 = 634”. Sworznie s3 rozstawione
c0 9” w iloéci 5 sztuk. Pierwszy sworzen znajduje sig
w odleglosci 2” od pigty plozy.

Pomiedzy drzewo i zelazo zakladamy pasek gumo-
wy grubosci */1,”. Przyklejamy go do drzewa, uprzed:-
nio wycigwszy w nim otwory dla sworzni.

Kazda ploza posiada otwér poprzeczny, przez kto-
ry przechodzi jej oska. U ploz bocznych, érodek tego
otworu znajduje sie w odleglosci 16}5” od pigty plo-
zy i 2” od gornej krawedzi. U plozy sterowej, odpos
wiednie odlegloéci wynosza: 13” i 2”. Jak widzimy,
otwory te przesunigte s3 wigcej do tylu ploz, o czem
byla juz mowa we ,,Wstepie™.

Azeby drzewo plozy nie przecieralo sig, otwér oski
oslonigty jest obustronnie blaszka grubosci '/, nas
lozona zgéry i przymocowana malefkiemi $rubkami
(¢/s”) do bokéw plozy. Czesé blaszki przylegajaca
do jednego boku plozy ma ksztalt kwadratu o boku
4”. Jezeli zatem chcemy nalozy¢ jeden kawalek blasz-
ki na obydwie strony, to musimy da¢ mu wymiary:
4 X 915% (4 + 4 + 115" grubosé plozy = 9%").
Najlepsze sa blaszki mosig¢zne. Plozy boczne, oprocz
jednej blaszki srodkowej, posiadaja jeszcze po 2 blasz-
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ki dodatkowe, umieszczone w odleglosci 8" po
obydwéch stronach od miejsca przechodzenia oski.
Blaszki te s3 wezsze; do jednego boku przylega ka-
walek prostokatny o wymiarach: 2" X 4”. Ploza ste-
rowa ma tylko jedna blaszke o wymiarach: 3” X 4",

Dla oski wiercimy w drzewie otwér o $rednicy
Is”. W otwér ten wprawiamy tulejke mosigzna o tej

PR
C“ rznj
8 %" " 5°
6' N 8” %311/2" 4
o Y4'otwor . pfozawnica
7
75|
Rys. 24.

samej Srednicy, ze $cianka grubosci '/,,”. W ten spos
séb wewnetrzna $rednica tulejki, czyli wlasciwy
otwér dla oski, ma $rednice 35”.

Dokladne wymiary plozy bocznej i sterowej po-
dane s3 na rysunku.

Obsada plozy bocznej sklada si¢ z dwéch kawal
kéw katownika zelaznego, przysrubowanych do kon-
ca plozownicy, jak pokazuje rys. 24. Wymiary ka-
townika wynosza 6” + 67, grubos¢ °/,”; mozna go
zam6éwi¢ u kowala lub odciaé odpowiednie kawalki
od gotowej sztaby katowniczej.
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W kawatkach katownika wiercimy otwory na
sworznie i na oéke i przykrgcamy je do plozownicy
w ten sposob, aby tworzyly z nia kat prosty. Musti
to byé wykonane starannie, aby obie plozy boczne
byly wzgledem siebie dokladnie rownolegte.

Poszczegdlne odlegloéci podane s3 na rysunku.
Zewnetrzny katownik obsady przysrubowujemy
w odleglosci 1” od konca plozownicy. Pomiedzy po-
liczkami obsady (plaszczyznami pionowemi, obej-
mujacemi ploz¢) musi by¢ odleglos¢ rowna grubosci
plozy; ta ostatnia musi obraca¢ sig swobodnie mig-
dzy policzkami, ale nie mie¢ luzu.

Dlugoé¢ katownika wynosi 16”. Srodek otworu
dla oski powinien wypasé dokladnie na polowie tej
dlugosci. Odleglosé tego otworu od zagigcia katow=
nika wynosi 3%5”.

Montaz obsady najlatwiej wykona¢ w ten sposéb,
7e najpierw laczymy katowniki z ploza przy pomocy
oéki, a dopiero otrzymana w ten sposéb calos¢ przy:
nitowujemy odpowiednio do przewréconej spodem
dogéry plozownicy.

Na oske uzyjemy sworznia stalowego, dlugosci 4”,
z naérubkiem (mutra), zabezpieczonym zatyczka.

Sworznie, ktéremi katowniki przymocowane s3 do
plozownicy, maja zgory (od gornej strony plozowni-
cy) gladkie glowki, a od spodu — nasrubki (mutry),
zabezpieczone zatyczkami. Grubosé tych sworzni
wynosi 5"

Zeglarstwo w zimie 4. 41



Specjalnie mocny musi by¢ trzon sterowy (rys. 25).
Robimy go z prostopadloécianu stalowego o wymia-
rach 115" X 2" X 10Y4”; na dlugosci 215" od jed-
nego z koncéw zostawiamy mu ksztalt kanciasty,
a z reszty wytaczamy walek o $rednicy 114", Ksztalt

at
il
o 9"

M3

Treon sterowy '“Z'ﬂl,‘l
Rys. 25.

ten zostawiamy na dlugoéé 6”, a pozostale 1 24" obra-
biamy w inny sposéb: na dlugosé¢ 1”7 opilowujemy,
tworzac kwadrat, a pozostale 34” nagwintowujemy.
Na t¢ czgs¢ kwadratows nasadzony bedzie rumpel,
posiadajacy odpowiednie wycigcie (patrz rys. 26),
ktéry przykrecamy od gory nasrubkiem (mutrg).
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Do &cianek czeéci kanciastej trzonu sterowego pos
siadajacych szerokos¢ 27 przynitowujemy policzki
o wymiarach: 8" X 2”7 X °/s". W ten sposéb pomig-
dzy policzkami mamy odleglos¢ 1%4”, odpowiadajaca
szerokoéci plozy sterowej. Otwor dla oski wiercimy
dopiero po przynitowaniu policzkéw. Wypada on
posrodku tych ostatnich, w odleglosci 2” od ich spos
~ du. Jego $rednica — tak samo, jak przy plozach boczs
nych — wynosi %;”.

40" |

— )

motowigzanie
Juzingiern

Rys. 26.

Rumpel (sterownica) (rys. 26), to robota kowals
ska. Trzeba dobrze dopasowaé jego nasadg do czwos
rokatnej glowicy trzonu sterowego. Rekojesé okrecas
my cienka linka (juzingiem).

Trzon sterowy przechodzi nmawylot przez wzdluz-
nice (rys. 27). Odpowiedni otwor wiercimy w odles
glosci 12" od jej konca, dokladnie posrodku. Jego
érednica wynosi 1%4”. Celem wzmocnienia tej czesci
wzdluznicy, u obu wylotéw otworu nakladamy ze-
lazne plytki grubosci */1” z wywierconemi posrodku
otworami na trzon sterowy. Wymiary goérnej plytki
wynosza 6” X 4. Dolna plytka ma te same wymiar
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ry, ale umocowana jest diuzsza krawedzia wpoprzek
wzdluznicy i brzegi jej zagigte sa dogéry na 1” z kaz-
dej strony.

Obie plytki $ciagnigte sa czterema sworzniami dlu-
gosci okolo 5” i grubosci */;,” kazdy. Otwory dla

Rys. 27.

tych sworzni wyznaczamy po rogach plytek, w odle-
glosci 1'/s” od $rodka otworu na trzon sterowy.
Montaz tych wszystkich czgsci przeprowadzamy
nastepujaco. 3
Zréwnywamy na odpowiedniej dlugosci gérna
1 dolng powierzchni¢ wzdluznicy, by plytki dobrze
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przylegaly. W plytkach wiercimy wszystkie otwory,
zaé we wzdluznicy tylko otwér trzonu sterowego.
Przykladamy plytki do wzdluznicy i przesuwamy
przez wszystko trzon sterowy. Teraz przez otwory
w plytkach znaczymy sobie na drzewie miejsca,
w ktéorych nalezy wywierci¢ otwory dla bolcow.
Wiercenie to przeprowadzamy z dwoéch koncow,
przepalajac $rodek rozzarzonym do czerwonosci dru-
tem. Tylko przy tym sposobie postgpowania, otwory
w plytkach i w drzewie beda dokladnie nachodzity
na siebie. :

Na trzon sterowy, pomigdzy jego szersza czescia
a wzdluznica, nasadzamy pieréciefi gumowy o $red-
nicy otworu 1%4” (Scianki grubosci 17, wysokos
sci 15"). Bedzie to amortyzator uderzen plozy o chro-
powatoéci lodu.

Obecnie przystapimy do budowy kokpitu.

Wzdluznica z plozownica sa juz zmocowane
i wiezie boczne zalozone. Sprawdzamy, czy obie te
belki tworza z soba katy proste.

Najwazniejsza czeScia kokpitu jest jego zrab
(rys. 28 i17). Sklada si¢ on z pélobreczy 1 dwoch
prostych belek, opierajacych si¢ koficami na plozow:
nicy. Dlugoéé pélobreczy (po obwodzie) wynosi
okolo 4’, wysokos¢ 4”, grubos¢ 2”7, promien krzywiz-
ny (wewngtrzny) 15”. W $rodku polobreczy wiers
cimy otwér o $rednicy 1}4”. Na koncu wzdluznicy
wyciosujemy czop o tejze S$rednicy, dlugosci 2"
(réwnej grubosci pélobreczy). Powierzchni¢ drzewa

45



dookola czopa odpowiednio zaokraglamy, aby po
nasadzeniu nan pélobreczy ta ostatnia dobrze przy-
stawala. Nastepnie laczymy pélobrecz z wzdluznica
dwoma katownikami zelaznemi (patrz rysunek 28);
wymiary tych katownikéw: 5" + 57, wysokosé 315",
grubosé /..

kgtownik po obu
S?ronach wzdtuznicy

5'x 5 kqtownik
3% " wysokosc

otobrecz 2'x 4"
V8" grubOs'c' s 7

promien krzywizny
newanrzny 75"

Rys. 28.

Proste odcinki zr¢gbu maja te sama wysokosé
1 grubosé¢, co pélobrecz. Dlugosé ich (okolo 157) do-
pasowujemy dopiero po umocowaniu poélobreczy.
Z t3 ostatnia laczymy je, $cinajac naukos i skladajac,
jak pokazuje rysunek. Z zewnatrz nakladamy plytke
metalowa o wymiarach: 34” X 12” X '/ (grus
bos¢), ktora przymocowujemy nitami 14",
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Boczne belki zrebu opieraja si¢ o plozownicg w od«
leglosci 3 od jej $rodka (patrz rys. 17). Przy pola-
czeniu z plozownica, konce tych belek nacinamy od
spodu na glebokosé 14”. Samo za$ polaczenie uskus
teczniamy gwozdziami %4" jednak nie odrazu, a do-
piero po przybiciu podlogi kokpitu.

Do przybijania tej ostatniej ramg $lizgu obracamy
spodem dogéry. Podloga sklada si¢ z mocnych de-
sek grubosci 15”. Pomigdzy deskami zostawiamy
szpary %4".

Rys. 29.

Ksztalt przedniej krawedzi kokpitu pokazany jest
na rys. 17. Krawedz ta zalamuje si¢ pod katem 45°
w stosunku do wzdluznicy. Przybijamy do niej ukoss
ne deseczki na wzér burtnicy u kajaka.

Przy koncu wzdluznicy mocujemy zelazne ucho
(rys. 29), do ktérego przyczepiamy blok szkotu
grota. i

Gdy rame mamy obrécona spodem dogéry, moze:=
my zajaé si¢ przymocowaniem $ciagacza bobsztagu
i ochraniacza plozy sterowej. Ochraniacz ten (rys. 30)
wyciosany jest z klocka dgbowego; przysrubowujes
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my go do wzdluznicy, dokladnie w jej linji $rodko-
wej, w odleglosci 14" od dziobu plozy sterowej (gdy
ster ustawiony jest prosto). Sruby dobieramy tej dlu-
goséci, by w drzewo wzdluznicy weszly na glebokosé
215”. Na to wszystko nakladamy tasme zelazng sze-
rokosci 2”, ktéra przymocowujemy do ochraniacza

Seig

bal

acz
agu

Rys. 30.

czterema $rubami 1!4”. Taéma ta posiada otwor
o $rednicy ®/,s”, o ktéry zaczepiamy szakle bob-
sztagu. :

Kadlub $lizgu jest gotéw; teraz przystapimy do
uzbrojenia go (zmontowania osprzetu).

Omasztowanie $lizgu (maszt, bomy, gafel) mamy
juz zrobione; pozostaje okué je.

Pigte gafla najlepiej wykona kowal. Szczegoly tej
piety pokazane s3 na rys. 31. Widly okrgcamy linka
lub obszywamy skoéra, by zabezpieczyé maszt od
przecierania. Konce tych widel posiadaja otworki do
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przeciagnigcia drutu stalowego, na ktéry nawlekamy

drewniane koraliki. ¢

Okucie piety bomu (rys. 32), zakupujemy
w sklepie z przyborami zeglarskiemi. Mocujemy 33
do masztu na wysokosci 9" ponad jego gniazdem.

54"

43" 725 L - 2%
4 |

% otwér do wezepie-
-nia fatu grota

St

L
|
4

%3
3"

V4" gtwér do zamocowania
rogu zayla

Rys. 31.

Urzadzenie przedniego konca wzdluznicy pokazas
ne jest na rys. 32. Podobnie zakonczony musi by¢
top masztu. Pigta masztu posiada zakonczenie czwo:
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rokatne, dokladnie pasujace do takiegoz otworu
gniazda. Przedni sztag mocujemy (przy pomocy $cig-
gacza) do skobla grubosci */,”, wkreconego w nok
bukszprytu w odleglosci 2” od konca.

Na olinowanie stale (wanty, sztagi, wigzie) pos
trzeba ogétem 100" (30,5 m) stalowki grubosci ®/1s”
(9 mm), sze$é $ciagaczy grubosci ®/;” (11 mm) i 6

berabinierss
fraksal "

Rys. 32.

kauszy tego samego wymiaru. Sciagaczy z hakami
nie nalezy uzywaé. Bezpieczniejsze s3 $ciggacze zas
konczone szakla i uchem lub dwiema szaklami.

Na wanty odcinamy dwa kawalki staléwki po 19,
a na przedni sztag — kawalek 20’. Na jednym konicu
kazdego z nich splatamy ucho o $rednicy 2}5”. Ucha
te zakladamy na top masztu; pigte tego ostatniego
wstawiamy w gniazdo, za$ wolne konce staléwek
wplatamy w rozkrecone do polowy $ciagacze, z ktés

50



rych $ciagacz sztagu wszaklowany jest w dziéb
slizgu, a $ciagacze wantowe w odpowiednie ucha na
plozownicy.

Sciagaczami lekko napinamy te liny i maszt mamy
umiejscowiony. Przy wplataniu staléwek w ucha
§ciagaczy, umieszczamy tam kausze.

Na wigzie boczne odcinamy dwa kawalki stalow-
ki dlugosci po 115’, a na bobsztag — kawalek 19'.
Liny te zakladamy podobnie, jak wanty i sztag.

Wszystkie sploty powinny byé zakonserwowane
(natluszczone i okrecone cienka linka — juzingiem).

Przewodnice robimy z kawalka staléwki dlugosci
okolo 8, ktéry obydwoma koncami oplatamy Scisle
dookola gafla, opierajac o zewnetrzna stron¢ odpo-
wiednich zaczepek; te ostatnie wycinamy z drzewa,
nadajac im dokladnie te same wymiary, co zaczepce
na bomie foka, pokazanej na rys. 32. Obie te zaczep-
ki przysrubowujemy do spodu gafla, grubszemi kon-
cami w kierunku jego pigty i noku; jedng — prawie
przy tym ostatnim, za$ druga — w odleglosci rownej
'], dlugoéci calego gafla od piety. Przed opleceniem
dookola gafla drugiego konca stalowki, przewleka-
my ja przez blok (*/s"), sczepiony z pikfalem. Po
naciagnigciu przewodnicy, blok ten powinien odsta-
waé od gafla najwyzej na 15”.

Na olinowanie ruchome potrzebne s3:

3 bloki jednokrazkowe do linek */;” z blaszkami
do przysrubowania do masztu,
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6 blokéw jednokrazkowych (*/,”) z uchami,
1 blok dwukrazkowy (*/s"),
5 knag czterocalowych,

120 stép linki manilowej o $rednicy */,”,

20 stép linki manilowej o $rednicy °/,,”,

32 stopy gietkiej staléwki o $rednicy 14”.

Poza tem kilka szakli, karabinierek, kauszy i t. p.

Jeden z blokéw jednokrazkowych przymocowuje:
my do przedniej strony masztu, nieco ponizej topu.
Bedzie to blok falu foka. :

Zanim do tylnej cze$ci masztu, tuz u topu, przy:
mocujemy blok pikfalu, musimy przewlec przezen
koniec gietkiej stalowki (grubosci 14”). Nastepnie
na koncu tym wplatamy kausze, od ktérej odmierza-
my kawalek nieco dluszy od 14’, tak, aby po odcie-
ciu tego kawalka i wpleceniu kauszy na jego drugim
koncu, odleglo$é pomigdzy obydwiema kauszami wy-
nosifa 14’

Analogicznie postepujemy z blokiem falu piety
gafla. Odleglo$¢ pomigdzy kauszami na koncach prze-
wleczonej przez ten blok stalowki powinna wy-
nosi¢ 12’. Blok ten mocujemy o 1’ ponizej bloku pik-
falu, tez do tylnej strony masztu. Jedno ucho z kausza
na stalowce wszaklowujemy do specjalnego ucha
w pigcie gafla (patrz ,,otwér 4 do wczepienia falu
grota” na rys. 31); do drugiego ucha wplatamy od-
cinek */,” manili takiej dlugosci, aby przy opuszczo:
nym gaflu koniec tego odcinka siggal piety masztu.
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Jedno ucho stalowki pikfatu laczymy z blokiem
chodzacym po przewodnicy gafla; do polaczenia tego
stosujemy hak skladany (chrapki), aby mozna bylo
latwo pikfal odczepi¢. Do drugiego ucha tej stalowki
wplatamy odcinek °/;” manili takiej diugosci, by po
oblozeniu go o knage u piety masztu, mozna bylo
jego koniec zwigzaé z chrapkami (w razie opuszcze:
nia i wyczepienia gafla).

Na fal foka dajemy t¢ sama manile °/s". Fal ten
powinien mie¢ wczepiona do goérnego konca karabis
nierke; musi by¢ tak dlugi, zeby po wyczepieniu foka,
obydwa jego kofice mozna bylo oblozy¢ o knage przy
pigcie masztu. -

Knagi falu foka i falu grota umieszczamy po lewe;j
stronie piety masztu, knage pikfalu — po prawe;.

Szkot foka robimy z manili */,”, za$ szkot grota—
z manili ?/,". Bloki szkotéw mocujemy do boméw
przy pomocy malych stropikéw i zaczepek, jak to jest
pokazane na rys. 32, gdzie widzimy umocowanie blo-
ku do bomu foka.

Stropiki, czyli male kéleczka z lin (w danym wy-
padku — stalowych), moga si¢ obraca¢ swobodnie
dookola boméw, co jest potrzebne przy zmianach po-
lozenia zagla. Zaczepki nie pozwalaja blokom zsunaé
sie z wlasciwych miejsc.

Aby sie liny nie strzepily, na konce ich nalezy na-
lozyé opaski.

Wyrobu zagli omawiaé¢ tu nie bedziemy. O szyciu
ich mozna napisa¢ oddzielna ksiazke. Pobiezny opis
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bedzie bez praktycznego znaczenia. Ale nawet najdo-
kiadniejsze dane teoretyczne o szyciu zagli z nikogo
jeszcze nie zrobily zaglomistrza. Dlatego, jezeli cho-
dzi nam o posiadanie naprawdg¢ dobrego zagla, za-
méwmy go u specjalisty.

Przy amatorskiem szyciu zagli, musimy mie¢ pod
reka gotowy zagiel, jako wzor, na ktory ciagle be-
dziemy spogladaé — tyle tam jest szczegolow.

Szyjac zagle sami, pamigtajmy o zachowaniu jak
najdokladniej wymiaréw, podanych na rys. 17.

W doborze grubosci plétna wzorujemy si¢ na za-
glach jachtéw o powierzchni ozaglowania 15 m?.

Grot naszego jachtu musi mieé¢ 3 listwy usztyw:
niajace. '

Na grot nalezy odrazu uszyé¢ nieprzemakalny po-
krowiec, a na fok — worek.

Grot sznurujemy do gafla i bomu, a do masztu
mocujemy go przy pomocy segarsow, to znaczy drew:
nianych obreczy, mogacych swobodnie suwaé si¢ po
maszcie (aby latwo mozna bylo zagiel podnosié
i opuszczal).

W nokach bomu grota i bomu foka wiercimy po
3 poziome otwory o $rednicy 14”. Przez otwory te
przewlekamy linke, mocujaca rég zagla do noku bo-
mu (przewiaz nokowy), a takze koniec linki sznuru-
jacej zagiel do bomu (marlinki).

W przedni- koniec bomu foka wkrgcamy ucho
o s$rednicy */,,”, w ktére zakladamy szakle, laczaca
bom ze $ciggaczem sztagu.
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W czasie budowy $lizgu, wszystkie czesci s3 ma-
lowane oddzielnie, raz lub dwa razy. Jest to tak zwa-
ne gruntowanie.(zelazo — minja, drzewo — poko-
stem). Po zakonczeniu budowy, calo$¢ malujemy
jeszcze raz, juz na barwe wlasciwa.

Jacht lodowy jest gotéw.

Trzon sterowy i oski pléz, jak réwniez ich boczne
plytki metalowe, pokrywamy gestym smarem.

Na porzadnym, twardym lodzie, im plozy sa
ostrzejsze (przy dokladnie pryzmatycznym przekro-
ju), tem szybkos§¢ jest wigksza. Gdy 16d jest mniej
twardy, ostre plozy nie s3 dobre — zanadto sig¢ za-
rywaja.

Gdy jacht nie jest w uzyciu, fok powinien by¢
z niego zdjety, a na grot nalozony pokrowiec. Caly
jacht podpieramy, np. klockami, w dwéch punktach:
pod wzdluznica, wpoblizu plozy sterowej, i pod $rod-
kiem plozownicy, tak, aby wszystkie trzy plozy znaj-
dowaly si¢ w powietrzu.
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BUDOWA JACHTU LODOWEGO
O POWIERZCHNI ZAGLA 15 m*").

U tego jachtu, wzdluznica zastgpiona jest konstruk-
cja wzdluzng z dwoéch desek (rys. 33), wygietych
w ksztalcie waskiej lodzi. Deski te ustawione s3 ,na
kant“ i zmocowane z soba poprzecznemi deseczkami.
Cztery takie deseczki przybite s zgory, a pozostale—
zdolu, tworzac podloge slizgu. W ten sposéb mamy
utworzony kokpit, ciagnacy si¢ az do plozownicy.

Plozownice i deski konstrukcji wzdluznej dajemy
z sosny. Drzewo uzyte na plozownic¢ musimy wy-
préobowaé pod wzgledem elastycznosci 1 mocy (pod-
pieramy kloc w miejscach, gdzie maja wypasé plozy,
i obcigzamy odpowiednio).

Gdy mamy obawy, ze posiadany przez nas gatus
nek drzewa bedzie za slaby, grubos$¢ poszczegélnych
czeéci konstrukcyjnych mozemy powigkszyé. Nalezy
si¢ jednak liczy¢ z tem, ze wtedy ciezar naszego $lizgu
wzroénie. |

1) Typ uzywany na jeziorze Charzykowskiem.
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Wymiary czgéci konstrukcyjnych przedstawiaja
sig, jak ponizej.

Grubos¢ plozownicy wynosi: w $rodku 200 mm X
X 65 mm, przy koncach 200 mm X 45 mm, przyczem
obrobke i uklad slojow pokazuje rys. 34a. Glowne
konstrukcyjne deski wzdluzne, t. zw. wzdtuzniki,
maja grubos¢ 25 mm. Dolny brzeg wzdluznika jest
zupelnie prosty, gorny natomiast wyglety; zatem wy=
sokoé¢ desek nie jest wszedzie jednakowa. Najwigk-
sza jest mniej wigcej posrodku, gdzie wynosi 200 mm.
Ku przodowi maleje do 100 mm, jednak nie réwno-
miernie, a w taki sposob, jak pokazuje rys. 33. Ku ty-
lowi wysokos$¢ maleje do 140 mm.

Wszystkie wystajace kanty powinny by¢ lekko za-
okraglone (patrz rys. 34b).

Budowa rufy pokazana jest na rys. 34c. Wzdluzni-
ki laczymy tam klocem jodlowym, do ktérego przy:
srubowujemy kazdy z nich dwiema $rubami i dwo-
ma sworzniami; te ostatnie przechodza nawylot przez
kloc i oba wzdluzniki (zatem do zmocowania dwoch
wzdluznikéw potrzebne sa 4 $ruby i 2 sworznie). Za-
konczenie rufy robimy z jesionu albo d¢bu i przymo-
cowujemy do wspomnianego kloca jodlowego 4:ma
dlugiemi $rubami. Do kloca tego zgéry 1 od spodu
przykrecamy dwie plytki z walcowanego zelaza
2 otworami na trzon sterowy. Otwoér taki, o $rednicy
22 mm, musi by¢ wywiercony w klocu. Tuz za trzo-
nem sterowym (w odleglosci 50 mm) przebijamy kloc
nawylot skoblem do bloka szkotu grota. Dokladne
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wymiary poszczegblnych czesci 1 odleglosci miedzy

niemi podane s3 na rysunku.
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Po bokach kloca jodlowego przykrecamy plytki ze-
.lazne z uchami do tylnych wigzi bocznych. Plytki te
widaé¢ na rys. 33 i 34d (na rys. 34c nie s3 uwidocz-
nione).

Wzdluzniki, oprécz poziomych’ desek gornych
i dolnych, sa polaczone z soba jeszcze deskami pio-
nowemi, ustawionemi wzdluz linij $rodkowych gor-
nych desek poziomych. Te deski pionowe laczymy
z wzdluznikami mocnemi $rubami. Wpoblizu steru
ustawiamy dwie takie deski wzdluz obydwoch kra-
wedzi odpowiedniej gornej deski poziomej, w ktorej
robimy drzwiczki do utworzonej w ten sposob, 1acz:
nie z podloga, skrzynki.

Do wzdluznikéw mocujemy dwie raczki do trzy-
mania si¢ dla jadacych (mniej wigcej w polowie §liz-
gu). Trzecia taka raczke mocujemy do pionowej des-
ki, lezacej w $rodku kokpitu. Tuz poza t3 raczke mo-
cujemy do deski poziomej kolek do szkotu grota.

Goérne i1 dolne poziome deski poprzeczne maja gru-
bos¢ 15 mm. Sa one przysrubowane do wzdluznikéw.

Rys. 34b przedstawia przekrdj pionowy kokpitu
w najszerszem miejscu, gdzie mamy poziome deski:
gorna 1 dolna.

Rys. 34e pokazuje umocowanie podlogi kokpitu
i wymiary desek (w milimetrach). Gérne krawedzie
desek, jak widaé z rysunku, s3 zestrugane. Wszystkie
poprzeczne kanty tych desek obite s3 jedna wspolna
cienka listwa. Listwa ta w calej swej dlugosei uwi-
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doczniona jest na rys. 33. Przekréj jej wida¢ na
rys. 34b. Maszt stoi na desce brzozowej szerokosci_
100 mm, grubosci 25 mm (rys. 34f). Deska ta, jak
wszystkie gorne deski poprzeczne, spoczywa na pio-
nowej desce poprzecznej o wymiarach: 350 X 180 X
X 25. Gniazdem masztu jest tu kawalek rurki ze:
laznej (o Srednicy wewnetrznej 60 mm, zewnetrznej

Rys. 35.

70 mm) dlugosci okolo 80 mm. Rurke te wbijamy
w otwor wycigty w desce poziomej i pionowej. Musi
ona wystawa¢ o jakie 30 mm ponad pozioma deske
brzozowa.

Wzdluzniki wprzodzie zbiegaja sie. Laczymy je
tam z soba trzema sworzniami (z nasrubkami), jak
pokazuje rys. 33. Pomigedzy dwa sworznie znajduja-
ce si¢ wtyle za pierwszym, trzeba wlozyé¢ czasami klin
drewniany.
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Dziéb slizgu okuty jest jarzmem z trzema uchami
(rys. 34g). Do bocznych uch przyczepiamy przednie
wiezie boczne, do goérnego — $ciagacz sztagu.

'Plozownica laczy si¢ z wzdluznikami przy pomocy
klamer (rys. 35).

Zamocowanie wiezi bocznych na plozownicy poka:
zuje rys. 36. Na rysunku tym pokazany jest spod plo-
zownicy. Widzimy tu, ze zgigta sztabka zelazna prze-
bita jest w $rodku nagwintowanym koncem jakiegos
sworznia, na ktéry nakrecamy nasrubek. Jest to ko-
niec skobla, przechodzacego przez plozownicg, do
ktérego ucha, znajdujacego sig po gornej stronie plo-
zownicy, -przyczepiamy wante (poréwnaj zamocowa:
nie wanty w poprzednio opisanym $lizgu).

Do obsady pléz uzywamy katownikéw o grubosci
5 — 6 mm. Kazdy katownik zmocowany jest z plo-
zownica dwoma sworzniami o $rednicy 9 mm, prze:
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chodzacemi przez nia nawylot. Od géry sworznie
maja okragle glowki, od spodu za$ nasrubki (mutry,
rys. 37). Migdzy gléwki sworzni a gérna powierzchnie
plozownicy zakladamy metalowe podkladki.

dgb albo brzozs

blacha mosieZng

Trzon sterowy posiada $rednice 22 mm. Urzadze-
nie steru pokazane jest na rys. 37 i rys. 34c. Rumpel
(sterownica) ma dlugo$¢ 1,5 metra; zrobiony jest
z mocnego drzewa.

Na trzon sterowy, pomigdzy ploze i wzdluznice,
zakladamy spiralng sprezyne (w tym samym celu,
co pierScien gumowy w poprzednio opisanym $lizgu).
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Plozy uwidocznione sa na rys. 37. Robimy je z de-
biny lub brzeziny i okuwamy stalowemi pretami
o kwadratowym przekroju 18 X} 18 mm. Pomiedzy
stalowe ostrza a cze$¢ drewniana zakladamy blachy
mosigzne grubosci 1 mm 1 przybijamy je malemi
gwozdzikami mosieznemi. Blachy te zagina si¢ do-
goéry na wysokoéé 50 — 60 mm dla ochrony dolnych
czeéci ploz.

Prety stalowe wchodza w specjalne rowki w plo-
zach. Zagigecie blach w tych rowkach i dopasowanie
pretébw musi byé zrobione bardzo dokladnie. Prety
przy koncach splaszczamy i zaginamy za dziéb i pigte
plozy. W tych miejscach przy$rubowujemy je do
drzewa plozy (na dziobie dwiema, na pigcie — jedna
$ruba). Zamocowanie takie jest w zupelnosci wystar-
czajace. ‘

Drzewo plozy chronimy plytkami mosi¢znemi od
ocierania sie¢ o katowniki obsady pléz. Plytki te maja
gruboéé¢ 3 mm. Oséki pléz moga mieé Srednice 14 —
16 mm.

Dokladne wymiary i wzajemne odleglosci czesci
pléz mozemy zdjaé z rysunku 37 wedlug podanych
tam dwoch podzialek.

Maszt, bom i gafel sporzadzamy z drzewa $wierko-
wego lub jodlowego. Top i pigta masztu maja gru-
boé¢ 70 mm; tylko pod pieta gafla pied masztu ma
90 mm. Okucie topu mosigzna blacha pokazuje
rys. 34h. Umocowanie pigty masztu juz bylo omé-
wione.
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Ucha want i sztagéw nakladamy w okreslonym pos-
rzagdku (najpierw wanty, potem jumpsztag i sztag);
musimy uwazaé, by liny te skierowane byly we wla-
Sciwe strony (wanty na boki i lekko do tylu, sztagi
do przodu). Splecenia uch i ich motowiazania robi-
my starannie, gdyz podlegaja one duzym obciaze-
niom. Azeby wanty nie zsunely si¢ wzdluz masztu, po
jego bokach przysrubowujemy zaczepki.

Najwyzej nalozony jest strop (kétko z liny) od
metalowego bloka pikfalu (patrz rys. 34h).

Blok falu grota umieszczony jest wewnatrz masztu
(t. zw. szyber, patrz rys. 33). Otwér w maszcie obras
mowany jest cienka blaszka mosiezna. Nieco powyzej
tego otworu przy$rubowujemy cienki pret zelazny
jako rozprz¢ jumpsztagu, t. zw. jumpsaling. Jumpsztag
gornym koficem, zakoficzonym uchem, nakladamy na
top masztu; dolny koniec laczymy ze $ciagaczem,
a ten ostatni z pieta masztu (przy pomocy skobla,
wkreconego w piete, lub specjalnego ucha zelaznego,
skutego z zelaznem gniazdem masztu). :

W miejscu, gdzie wypada pieta gafla, maszt oku-
wamy mosi¢zna blacha.

Polaczenie bomu z masztem pokazuje rys. 38. Bom
ma grubo$¢ 65 mm po konicach; w srodku jest nieco
grubszy. Dlugoéé bomu wynosi 4560 mm. W jego
gornej czeSci wyzlobiony jest rowek na dolny lik za-
gla. W nok bomu wbijamy sztyft, dookola ktérego
moze obraca¢ si¢ blaszka z uchem (mlynek); do ucha
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tego mocujemy blok szkotu grota. Po bomie suwa sig
uchwyt.

Piete gafla robimy z de¢bu; do gafla przymocowu-
jemy ja dwoma sworzniami. Gafel ma przy koncach
grubos¢ 50 mm, a w $rodku 56 mm. Dlugosé¢ gafla
(bez widetek piety) wynosi 2750 mm.

fees
400 5o 0 50 100 m ‘

]

Gl

Rys. 38.

Na wanty i sztag bierzemy stalowke o srednicy
7 mm, a na jumpsztag i przewodnice gafla — o sred-
nicy 4 mm.
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Na pikfal i fal grota bierzemy gietka staléwke $red-
nicy 4 mm. Liny te musza by¢ takiej dlugosci, by po
postawieniu zagla nie dostawaly do kadluba na jakie
300 mm. Sztukujemy je manila. Dlugo$é manili mu-
si by¢ taka, by po spuszczeniu gafla konice ich siegaly
kadluba. Wpoblizu pigty masztu mocujemy do deski
brzozowej knagi dla tych faléw. Na szkot grota naj-
lepsza jest linka pleciona. Zalozenie go i rozplanowa-
nie bloczkéw pokazane jest na rys. 33.

Jesli drzewo jachtu ma pigkne sloje i jest dobrze
obrobione, najlepiej je lekko pobejcowaé i polakiero-
wac. Czedci z jesionu, debu lub mahoniu i plozy mo-
ga by¢ tylko polakierowane. Przed malowaniem drze-
wo dwukrotnie pokostujemy.

Budujac powyzszy $lizg, wlasnorgcznie wykony-
wamy tylko czesci drewniane i montaz. Robote cze-
$ci zelaznych i zagli zostawiamy specjalistom.
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JAZDA NA LYZWACH I NARTACH
Z ZAGLEM W REKU.

Jazda na lyzwach pod zaglem jest bardzo rozpo-
wszechniona w Szwecji, u nas natomiast zupelnie nie-
znana. Z punktu widzenia rozwoju fizycznego, jazda
ta jest nawet pozyteczme]sza od zeglarstwa, bo wy:
maga wysitku wszystkich miesni czlowieka. Sport ten
wymaga zrecznosci, przytomnosci i znacznego wysils
ku calego ciala, by przeciwstawi¢ si¢ sile wiatru.

Sporzadzenie odpowiedniego zagla jest niezmiernie
latwe. Rys. 39 pokazuje najprostszy sposéb rozpigcia
plétna na cienkich drzewcach (z jodly). Drzewce
wzdluzne, t. zw. doreczna, posiada po obu swych kon-
cach rejki, umocowane poprzecznie. Przednia, diuz-
sza rejka laczy si¢ z dorgczna przy pomocy specjal-
nego okucia (rys. 39a). Mala rejke¢ przywiazujemy
do drugiego konca dorgcznej linka. Linka ta przecho-
dzi przez otwér w drzewcu; do rejki przymocowana
jest w jej $rodku. Napinamy nig caly zagiel.

Do koncéw (nokéw) rejek przykrecamy ucha; do
rogow zagla wszywamy tasiemki, ktéremi przywia-
zujemy go do tych uch.
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Urzadzenie zagla skladanego pokazuje rys. 40. Do-
reczna sklada si¢ z dwéch pretow jodlowych dlugo-
$ci 325 — 360 cm, o przekroju 2 X 4 cm (konce pre-
tow s3 nieco ciensze). Pomiedzy te prety wkladamy

Rys. 39.

prostokatny kawalek drzewa dlugosci 14 cm, o prze:
kroju 4 X 4 cm. Drewienko to posiada na koncach

po 2 sztyfty (z gwozdzi, rys. 41), ktére wchodza
w odpowiednie otworki w pretach.
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Kohce pretéw zwiazujemy z soba mocno linka
(sznurkiem) na dlugosci 20 cm przy kazdym. Wy-
miary rejek poprzecznych: dlugos¢ 160 cm, przekroj
2 %X 3 em. W érodku rejek przybijamy beleczki dius
goéci 10 cm, posiadajace na obu konczach sztyfty

A

Rys. 40.

z gwozdzi (rys. 42A). Rys. 42B pokazuje, jak nale-
zy przytwierdza¢ ucha do koncow rejek. Ucha te ro-
bimy z drutu o $rednicy 3 mm.

Do pretow wiazemy dwa czworokatne zagle
o ksztaltach pokazanych na rysunku. Po rogach przy-
szywamy tasiemki, ktoremi przywiazujemy je do kon-
c6w dorecznej i rejek. W rogu kazdego zagla przy
kacie rozwartym, zamiast tasiemek przyszywamy me-
talowe kolko (ucho). Przez ucha te przewlekamy
linke i $ciggamy zagle do $rodka, napinajac je w ten
sposob na ramie.

69



Mozemy wreszcie sporzadzié sobie zagiel w ksztal:
cie latawca, rozpigtego na dwoch skrzyzowanych pre-
tach z jedliny (rys. 43).

Rys. 41.

Dlugosé¢ dorgcznej i rejki (poprzecznego preta) do-
bieramy sobie w ten sposéb, aby po oparciu zagla
o ziemie krawedzia najdluzsza, skrzyzowanie drzewc
siggalo nam do ramienia. Oba drzewca laczymy z so-
ba mocna linka lub rzemykiem.

Zagiel do tych drzewc musi mie¢ wprzodzie na:
szyty dodatkowy kawalek plétna w ksztalcie malego.
czworokata (jak pokazuje rysunek). Musi mie¢ tam
rowniez kieszonke, do ktérej wkiadamy przedni ko-
niec dorecznej (zastrugany poélokraglo). Pozostale
rogi zagla posiadaja otwory do linek lub mocnych
tasiemek. Otwory te obszywamy skoéra lub wprawia-
my w nie mosigzne pierscienie.

* Podczas jazdy, zagiel ten opieramy skrzyzowaniem
pretow o jedno z ramion i t3 samg r¢ka chwytamy za
dolna czes¢ rejki. W razie potrzeby, druga rgka mo-
zemy uchwyci¢ doreczng poza plecami (rys. 44).
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Wzgledem wiatru ustawiamy si¢ w taki sposéb, by
przyciskal zagiel do ciala (zaslaniamy si¢ zaglem od
wiatru).

Wszystkie opisane wyzej zagle maja celem wzmoc-
nienia ich naszyte po rogach tréjkaty. Wzdluz krawe-
dzi naszywamy mocne taémy. Bryty (sztuki) plétna,
z ktorych robimy zagiel, musza by¢ zszyte z soba
szwem podwoéjnym - (krawedz na krawedz, na za-
kladke).

Przy zaglach duzych, jak np. ostatnio opisany, mo-
zemy w miejscu, gdzie wypada glowa, powycina¢
prostokatne otwory-okienka, w ktére wprawiamy ce-
luloidowe szybki. Szybki takie mozemy naby¢ w kaz-
dym sklepie z przyborami samochodowemi.

Okienka pozwalaja widzieé, co si¢ dzieje po drue
giej stronie zagla; s3 nieodzowne przy regatach.
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Zasady zeglowania na lyiwach s3 te same, co
zawsze, to znaczy uwazamy, by zagiel ustawiaé po
dwusiecznej kata, zawartego pomiedzy kierunkiem
wiatru a kierunkiem lyzew. Gdy. chcemy si¢ zatrzy-

\4/1

%

Rys. 43.

mac, ustawiamy zagiel w plaszczyinie  wiatru,
W plaszczyznie tej trzymamy takze zagiel podczas
przenoszenia go ponad glows, gdy chcemy wykona¢
zwrot (nastawi¢ na dzialanie wiatru drugi bok). Tak
samo dokladnie w plaszczyznie wiatru ustawiamy
zagiel, gdy nie chcemy si¢ posuwaé lub gdy chcemy
si¢ zatrzyma.

Do naglego zahamowania mozemy sobie dopoméc
zaglem, wpuszczajac wiatr ze strony przeciwnej, niz
zwykle, to znaczy od strony pretéw.
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Cwiczyé zeglowanie najlepiej w pot wiatru, to zna-
czy ustawiajac si¢ bokiem do wiatru i trzymajac za-
giel pod katem 45° do kierunku, w ktérym wieje
(wiatr ma przyciskaé zagiel do tulowiu). Gdy chcemy
zawrécié, obracamy sie twarza do wiatru, ustawiamy

7agiel w plaszczyznie wiatru, przenosimy go, jak tar:
cze, ponad glowa, przekladamy do drugiej reki
i opuszczamy do przeciwleglego boku; caly czas zas
giel musi znajdowaé¢ si¢ w plaszczyinie wiatru (nie
pracowac).

Zeglarstwo w zimie 6. 73



Wykorzystanie za

gla do jazdy na nartach (raczej
tylko do jazdy peln

emi wiatrami), pokazuje rys. 45.
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